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D.A.L.I.

CUPRINS GENERAL

A - PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2. Ordonatorul principal de credite / investitor
1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatii si a deficientelor
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

3.1.c. Datele seismice si climatice

3.1.d. Studii de teren

3.1.d.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii
conform reglementarilor tehnice in vigoare

3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice,
de stabilitate ale terenului, hidrogeologice, dupa caz

3.1.e. Situatia utilitatilor tehnico edilitare existente

3.1.f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

3.1.g. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditiilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic

3.2.a. Natura proprietatii sau titlul aupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune

3.2.b. Destinatia constructiei existente

3.2.c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dupa caz
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3.2.d. Informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.a. Categoria si clasa de importanta

3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

3.3.c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
3.3.d. Suprafata construita

3.3.e. Suprafata construita desfasurata

3.3.f. Valoarea de inventar a constructiei

3.3.g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor
care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate.
se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de
exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari
diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurala initiald gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic;
4.b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

4.c. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii;

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

5.1.a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;
- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;
- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;
- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara
modificarea configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;
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- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;
- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente

5.1.b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru
asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

5.1.c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei
rezultate in urma realizarii lucrarilor de interventie

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape
principale

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a
investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei
5.5.a. Impactul social si cultural

5.5.b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

5.6.a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

5.6.c. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara
5.6.d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate
5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)
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6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M),
in conformitate cu devizul general

6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

6.3.d. Durata durata estimata de executie a obiectivului de investitii,
exprimata in luni

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute
de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-
economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum

7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice
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7.6.d. Studiu istoric, Tn cazul monumentelor istorice
7.6.e. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

8. ANEXE - DEVIZ GENERAL
— ANALIZA FINANCIARA

B - PIESE DESENATE
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Elaborare D.A.L.I- pentru investitia Pod pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt

cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae Iorga
D.A.L.I.

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:Elaborare D.A.L.I- pentru investitia
Pod pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare piste de biciclisti la

strada Ict. Pais David si Nicolae Iorga
1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor: - Municipiul Sfantu Gherghe
1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar): - Municipiul Sfantu Gherghe

1.4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Sfantu Gheorghe, jud. Covasna
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie: S.C.
ROYAL CDV G2 S.R.L., Suceava, RO29301672

2.SITUATIA EXISTENTASI NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza Temei de
proiectare, in scopul stabilirii starii tehnice a podului analizat in vederea proiectarii si
executariinoilor lucrari conform cerintelor stabilite pentru redeschiderea
circulatieipietonale si a biciclistilor in conditii de siguranta si confort, favorizand
dezvoltarea durabila a municipiului si o deplasare mai rapida a pietonilor intre strazile

Locotenent Pais David si Nicolae Iorga.

Prezentul proiect se realizeaza prin axa POR 4.1, iar obiectivul specific acestui
proiect este reprezentat de:Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de

judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila.

Proiect este parte integranta dintr-un amplu proiect al municipiului Sfantu Gheoghe
bazat tot pe axa prioritara 4.1 prin care se are in vedere modernizarea infrastructurii de
transport public si crearea unei retele complexe de piste de biciclisti pe raza orasului prin
care se vor crea conditii favorabile dezvoltarii traficului pe biciclete ca o alternativa a

traficului auto.

A - Piese scrise 7
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Structurile institutionale si financiare care stau la baza acestui proiect sunt
:Ministerul dezvoltarii regionale si administratiei publice prin programul operational

regional POR 4.1, avand la nivel de regiuniii Agentia pentru Dezvoltare Regionala Centru.

Realizarea unui pod pietonal nou peste raul Olt face parte din politica municipiului
Sfantu Gheorghe de a-si asigura o dezvoltare durabila,investind astfel in infrastructura
de transport a orasului, pentru a asigura tuturor locuitorilor indiferent de problemele
locomotorii, conditii optime deplasarii. In aceste conditi va fi asigurata

deopotrivaegalitatea de sanse in privinta dezvoltarii individului in societate.
Investitia se realizeaza conform reglementarilor legislative in vigoare, respectiv:

- Legea nr. 10/1995, republicata, privind calitatea in constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Legea nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii,cu modificarile si completarile ulterioare;

- Ordin MDRL nr. 839/2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare
alLegii nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- PD 165/2013 - Normativ privind alcatuirea si calculul structurilor depoduri si
podete de sosea cu suprastructuri monolit si prefabricate;

- NP 103/2004 - Normativ de proiectare pentru lucrarile de reparatii siconsolidate
ale podurilor rutiere in exploatare;

- Alte normative tehnice in vigoare referitoare la proiectarea pentru infrastructura de
transport.

- Acord-cadru de parteneriat privind colaborarea dintre Administratia Bazinala de
Apa Olt si UAT Municipiul Sfantu Gheorghe nr 59195/04.10.2018

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatii si a
deficientelor
Sfantu Gheorghe este municipiul de resedinta al judetului Covasna, Transilvania,

Romania, format din localitatea componenta Sfantu Gheorghe (resedinta), si din satele

Chilieni si Coseni.

Municipiul Sfantu Gheorghe este situat in depresiunea Brasovului, pe ambele

maluri ale Oltului, la o altitudine de 550 m,se afla la intersectia catorva drumuri, cel mai

A - Piese scrise 8



ROYAL CDV G2 AV

Elaborare D.A.L.I- pentru investitia Pod pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt

cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae Iorga
D.A.L.I.

important fiind DN12 ce leaga municipiul Brasov de municipiul Miercurea-Ciuc. Conditiile

de relief si clima au oferit un cadru favorabil dezvoltarii acestei localitati.

In cadrul acestui proiect este analizat podul pietonal care leaga Strada Pais David

cu Strada Nicolae Iorga.

Podul pietonal reprezinta un punct de legatura intre cartierul Oltul si zona

indrustiala din partea sud-estica a orasului.

O alternativa a la acest pod o reprezinta podul rutier aflat la o distanta
considerabila de aproximativ 1 km, acesta din urma fiind amplasat pe drumul european
E578 / Strada Strada 1 Decembrie.

Datorita starii de degradare accentuate a podului cetatenii zonei prefera
deplasarea cu mijloace auto prin zona Strazii 1 Decembrie, acesta lucru determina o
crestere a traficului auto si implicit o crestere a nivelului de poluare a zonei.Deasemenea
pentru popualtia zonei constinue deficient major, deoareceeste alocat mai mult timp

traficului ca activitate zilnica.

In urma deplasarii si analizei podului la teren s-a constat ca acestanu asigura

conditii minime de circulatie pietonala.

Un pod pietonal nou care sa asigure toate conditiile de siguranta si confort ar
reprezenta pentru cetatenii zonei un motiv suplimentar sa renunte la autoturimul in
favoarea unei deplasari pe jos sau cu bicicleta, in conditiile unor timpi de deplasare mai

scazuti si costuri minime.

Investitiile in infrastructura de transport public pietonal incurajeaza modificarea
regimuluitrafic prim mutarea unor procente de la traficul auto clasic la traficul alternativ
(de biciclete/pietonal).Acesta npoua repartie conduce la decongestionarea traficului auto,
inclusiv la reducerea emisiilor de carbon.Decongestionarea traficului traficului auto are
repercusiuni favorabile si pentru persoanele ce sunt nevoite sa foloseasca transportul

public in comun pentru ca vor petrece mai putin timp in trafic la ore de varf ale acestuia.

Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masuratorilor

facute pe teren in luna Octombrie 2018 in baza Expertizei tehnice realizate.

Astfel, s-a constatat ca pasarela existenta a fost construita peste un pod pentru
conducte de termoficare, conducte care in prezent sunt dezafectate.Suprastructura

podului este metalica fiind sustinuta de conductele de termoficare.Infrastructurile sunt
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din beton armat fundate direct.Podul este prevazut cu parapeti pietonali metalici.Nu

exista documentatie tehnica de executie sau reabilitari/reparatii ulterioare.
Infrastructura podului este grav avariata, pilele fiind afuiate, inclinate.

Suprastructura metalica a pasarelei care este sustinuta de conductele de
termoficare nu este realizata corespunzator, este inclinata, deformata, desprinsa, fiind in

pericol de desprindere si prabusire.
Parapetul pietonal este ruginit, deformat, cu elemente lipsa.
Albia este neintretinuta, plina de vegetatie.

In vecinatatea podului exista pile si conducte de termoficare dezafectate.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
publice

Scopul investitiei este asigurarea dezvoltarii durabile a zonei, imbunatatind

calitatea vietii si a activitatilor locuitorilor, permitand totodata:

-asigurarea unei circulatii pietonale in conditii de sigurantasi confort;
-ameliorarea accesului la reteau de drumuri si societatii comerciale din zona;
-diminuarea surselor de poluare si imbunatatirea calitatii mediului;

Prin realizarea investitiei se preconizeaza ca vor fi atinse urmatoarele obiective:

-podul va fi adus intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de
Legea 10/1995 si anume, rezistentasi stabilitate la actiuni statice, dinamice si seismice,

sigurantain exploatare, igiena, sanatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului;

- se va incuraja circulatia pietonala si a traficului pe biciclete in dauna

autoturismului ca mijloc clasic de transport;

- va creste mobilitatea polulatiei, iar persoanelor cu dizabilitati li se vor asigura
conditiile optime de transport in zona, in acest mod acordandu-se o egalitate de sanse

tuturor cetatenilor;

- se va realiza o retea de piste de biciclisti la nivelul orasului, investitia in cauza
facand parte a acestei retele.Municipalitatea dorind sa realizeze noi rute de transport,

care sa fie alternative la transportul rutier clasic.

- asigurarea conditiilor optime de circulatie pietonala si a biciclistilor.

A - Piese scrise 10
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Elaborare D.A.L.I- pentru investitia Pod pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt

cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae Iorga
D.A.L.I.

Obiectivul general al acestei investitiieste reprezentat de reducerea emisiilor de
carbon la nivelul municipiului Sfantu Gheorghe prin incurajarea populatiei de a folosi
mijloacele de transport alternative cum ar fi biciclete.

In acest sens primaria munipiului Sfantu Gheorghe a hotarat sa investeasca in
infrastructura de transport public in vederea realizarii unor legaturi facile si rapide la

nivelul orasului, asigurandu-se astfel o mobilitate urbana durabila.

3.DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Podul pietonal existent este amplasat in Municipiul Sfantu Gheorghe din judetul
Covasna, peste raul Olt si face legatura intre strada Locotenent Pais David si strada
Nicolae Iorga, in intravilanul localitatii. Traseul pistei de biciclisti/trotuarelor care face

legatura intre cele doua strazi va pastra traseul existent al strazilor.

Podul pietonal face legatura intre cartierul Oltul si zona indrustiala din partea sud-
estica a orasului.
Lungimea poduluiexistent este de aproximativ 225 m, iar (zona circulatibila) este

de aproximativ 172.00 m, latimea lui fiind de 1.00 m.
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Podul pietonal are un numar de 23 de deschideri cu dimenisiuni variabile. Cea mai
mica deschidere are 7.5 m si deschiderea maxima este de 40 m peste raul Olt.

Din punct de vedere juridic amplasamentul investitiei este situat in intravilanul
municipiului Sfintu Gheorghe fiind in proprietatea si administrarea municipiului, in aval de
podul principal peste raul Olt. Pasarela existenta este construita in jurul anilor 1970-
1980, fiind foarte deteriorata, nerevendicata de vreun proprietar (Regia TERMO a
Municipiului Sfintu Gheorghe, fosta intreprindere IMASA, SGA Covasna, Apele Romane,
etc), pe care, in vederea scurtarii distantelor, inca circulda oameni care risca sa se
accidenteze.

Din punct de vedere urbanistic zona de amplasament este reglementata de P.U.G.
al Municipiului.

Conform acordului-cadru de parteneriat privind colaborarea dintre Administratia
Bazinala de Apa Olt si UAT Municipiul Sfantu Gheorghe nr59195/04.10.2018,
Administratia Bazinala de Apa Olt se obliga sa pastreze dreptul de administrare asupra

albiilor si malurilor Raului Olt.

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

Podul pietonal peste raul Olt face legatura intre strazile Locotenent Pais David si
strada Nicolae Iorga, conectand cartierul Olt cu zona industriala din sud-estul orasului.
Din punct de vedere al vecinatatilor accesul catre pod se fac astfel:
Dinspre strada Pais David - prin strada Mica.

Dinspre strada Nicolae Iorga - prin strada Lalei.

3.1.c. Datele seismice si climatice

Date seismice

Zona studiata este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 - “Zonarea seismica.
amplasamentul studiat se situeaza in zona cu seismicitate de 7.1 grade MSK, perioada de

revenire de 50 ani.
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Fig.3 Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), TC

a spectrului de raspuns

Date climatice

Zona amplasamentului este caracterizata printr-un climat temperat-continental
(provincia climatica est-europeana), avand nuante baltice, regim pluviometric moderat
(veri moderat de calde, insa ierni reci). Acest climat apartine dealurilor si podisurilor joase
(altitudini cuprinse intre 200 si 500 m) si caracterizat in zona prin factori climatici,
elemente climatice si topoclimate specifice (valori inregistrate la statia meteorologica
Suceava).

Factori climatici:

e radiatia solara globald = 112 - 115 kcal/cm2/an (minima in luna XII si maxima
luna VII);

e caracteristicile reliefului: platou structural;
e dinamica atmosferei: datorata centrilor barici specifici zonei;
e caracteristica suprafetei subiacente.

Elemente climatice
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Din observatiile meteorologice plurianuale se constata ca din punct de vedere
termic zona analizata este caracterizata prin temperaturi medii anuale de 9-10°C.
Temperatura minima a aerului coboara pana la cca. -25°C in lunile de iarna si atinge valori
maxime de cca. +29°C in cele de vara. Cea mai calda luna a anului este iulie (cu o

temperatura medie de 18-190C), iar cea mai rece, ianuarie (-3,5 + -200C).

Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai
ridicate (600 -700) in lunile de vara (iunie - iulie) si valori mai scazute in lunile de iarna -
inceputul primaverii (ianuarie - februarie-martie).

Mentionam ca, precipitatiile cazute sunt direct proportionale cu temperatura aerului,
originea maselor de aer si dinamica acestora, orografia si localizarea geografica a zonei,
remarcandu-se un continentalism ridicat (vara inregistrandu-se 43,8%, in medie 82
mm/lungd, in schimb iarna cad numai 10,9%, sau 20,5 mm/lund), insa in semestrul cald,

cad averse care desi au o durata scurta, produc o cantitate mare de ap3a, ce influenteaza
eroziunea areolara si torential3;
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Presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute gref = 0.60 kPa, conform
Indicativ CR 1- 1 -4/2012. Incarcarea din zapada pe sol s0,k = 2.50 kN/m2, Indicativ CR
1-1-3/ 2012.

Geologic. Amplasamentul se situeaza in partea sud-vestica a Platformei Ruso-
Moldovenesti ce manifesta miscari pozitive de 5mm pe an. Tectonica, ca parte
componenta a Platformei Esteuropene, a trecut prin stadiul de geosinclinal in Arhaic
Proterozoicul inferior, cand se constituie nucleul vechi din roci cristaline cu grad inalt de
metamorfismul, si din roci magmatice ale soclului. Intrucat astfel de roci se formeaza la
zeci de kilometri adancime rezulta ca aceasta au ajuns la suprafata prin intense procese

de eroziune ce s-au manifestat in lungileperioade de evolutie ca arie continentala
Hidrologic si Hidrogeologic

Apele freatice sunt reprezentateprin strate acvufere descendente acumulate in
depozitele sarmatiene si cuaternare, care sunt drenate natural prin sectionarea lor de
catre vaile raurilor si ies la zi sub forma de izvoare. Stratele acvifere, situate sunt de
adancime (captive), si strate libere. Cele mai importante ape libere sunt insa cele freatice,
situate la partea superioara a platourilor si interfluvilor(la adancimi de 10-30m) sau la

baza teraselor si sesurilor din lungul vailor principale.

3.1.d. Studii de teren
Pentru realizarea investitiei s-au realizat urmatoarele studii de specialitate: studiu

topografic, studiu geotehnic, studiu hidrologic si studiu hidraulic, expertiza tehnica

3.1.d.1.Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii
conform reglementarilor tehnice in vigoare

Studiu Geotehnic realizat evidentiaza caracteristicele geotehnice ale terenului si

recomanda solutiile optime de realizare a investitiei d.p.d.v. geotehnic.

Studiu Geotehnic a fost realizat de catre SC GEOTEHNIS CONCEPT SRL cu nr
329/noiembrie/2018,iar verificarea studiului a fost realizata la cerinta Af de catre

Prof.dr.ing. Raileanu Pailica prin societatea ,PFA Raileanu Paulica”.
Prin studiul geotehnic realizat au fost executate doua inteventii

F1- 1 foraj Geotehnic cu adancimea de 10.0 m;

A - Piese scrise 16



ROYAL CDV G2 AV
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DPSH - 1 penetrare dinamica de tip DPSH - B cu adancime de 10.0 m;

; ®

' DPsH-B | 7%

Tabel — Dispunere investigatii geotehnic

Coti talveg
fo Adéncime existent in
Cer; Denumire obiectiv Igr::‘;:tliﬁ:ct:: investigatic Coordonate XYZ Cot(edﬁh)éNd)mm zona.
(m) forajului
(dnMN)
X: 562434.597
1 FO1 10 Y: 484404.875 Z:+522.21 Z: +514.80
Pod pictonal Z:+516.00
X:562425.207
2 DPSHO1 15 Y:484404.851 Z2:+522.21 Z:+514.80
Z:+518.000

In documentatia predata, care include studiul geotehnic se poate observa
stratificatia terenului determinata prin cele doua interventii.

FORAJUL 1
Adancimea
stratului . . . .
LUCRARE Strat Grosime Descriere litologica
(m) 0.00=
C.T.N.
Nisip prafos, maroniu, cu
Strat 1 16 16 |nter.calat|| rugmn Si mz.:\t.eru
organice, cu miros specific de
mal, moale
Foraj Strat 2 235 0.75 P'etr:ai‘;::jt;':fuf:tn's'p
geotehnic ,
FO1 Argila prafoasa, cenusie - verzuie
cu concretiuni calcaroase cu
Strat 3 7 45 51 fragment.e cochilifere si materii
organice pana la 3.80, cu
plasticitate mare, plastic
vartoasa
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Pistris cu matrice de nisip
Strat 4 10 2.55 cenusiu si nisip prafosmaroniu-
galben, saturat

Incercarea de penetrare dinamica pe con, de tip DPSH

In vederea intregirii informatiilor geotehnice si determinarii indicilor geotehnici
derivati, ce vor fiutilizari in calculele de proiectare, s-a realizat o incercare de penetrare
dinamica pe con de tip DPSHtip B, in conformitate cu SR EN 22476:2-2006.
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3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice,
geologice, de stabilitate ale terenului, hidrogeologice, dupa caz

Prin studiul topografic s-au identificat punctele de inceput si sfarsit a podului

precum si elementele componente ale sale: pile, culei,latimea si inaltimea podului.
Studiul topografic a fost intocmit de catre societatea PFA, Ing. Miron Sebastian

Deasemenea a fost identificata zona de scurgere a raului prin cele doua maluri ale

sale, dar si digul impotriva inundatiilor

Studiul hidrologic si hidraulic a fost elaborat societatea de S.C. AQUAPROIECT
S.R.L. IASI avand certificatul de atestare nr.291, Iasi inregistrat la Reg. Com. J 22-

362/1999, determinandu-se debitele maxime ale ralui din zona:
e Q1%=346.85 mc/s;
e Q01.%=459.85 mc/s;

Respectiva inaltimea maxima a apei in dretul podului, dar si la 15 m amonte si

aval.
In dreptul podului
e NAO0.1%= 519.13 mdMN;
e NA1%=518.26 mdMN;
La 15 m amonte de pod
e NAO0.1%= 518.99 mdMN;
e NA1%=518.29 mdMN;
La 15 m aval de pod
e NAO.1%= 518.08 mdMN;
e NA1%=518.52 mdMN;

3.1.e. Situatia utilitatilor tehnico edilitare existente
In zona podului exista retele de termoficare care sunt dezafectate.

Expertul tehnic face precizarea ca podul pietonal a fost construit pe infrastructurile
retelei existente de termoficare, retea care in prezent este dezafectata.

Expertul tehnic considera ca aceste retele aflate intr-o stare avansata de degradare
trebuiesc demolate iar zona trebuie curatata.
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3.1.f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Riscul natural este o functie a probabilitatii aparitiei unei pagube si a consecintelor
probabile, ca urmare a unui anumit eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul

asteptat al pierderilor in cazul producerii unui eveniment neasteptat.
Riscul este dat de existenta:

- posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata, existenta conditionarilor

specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie — nu este cazul;

- identificarea retelelor de utilitati care implica masuri speciale de executie

(mutare/relocare/protejare/dezafectare)

- schimbarile climatice ce pot interveni pe parcursul executiei lucrarilor si ar putea
afecta investitia se rezuma doar la perioadele cu precipitatii abundente - ploile ce pot
interveni pe durata de executie si ar putea afecta in mod negativ investitia prin durata si
intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa isi programeze lucrarile tinand cont si de

prognoza meteo (ploi, etc.) pentru zona amplasamentului;

- probleme din punct de vedere tehnic si administrativ cu privire la executia

lucrarilor.

3.1.g. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditiilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

In cazul in care se vor identifica astfel de obiective (monumentele istorice/de
arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata) sau in
cazul in care se vor prezenta informatii cu privire la posibile interferente cu acestea, in
baza avizelor/acordurilor obtinute, se vor respecta specificatiile si reglementarile

avizelor/acordurilor.

In prezent nu sunt disponibile informatii cu privire la posibile interferente cu
monumentele istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona

imediat invecinata
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3.2. Regimul juridic

3.2.a. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune

Conform certificatului de urbanism 208/27.04.2018 Strazile de legatura catre pod:
Str. Lt. Paius David, Nicolae lorga si Str. Mica 82 in proprietateamun. Sf. Gheorghe conf.
Pozitia Nr. 99, 59 din Inv.bunurilor aprobate prin HG nr.975/2002 cu modificarile si

completarile ulterioare.

In ceea ce priveste podul acesta este considerat un bun abandonat realizat in
timpul perioadei comuniste prin ordin de partid si neexistand documente de proprietatea
asupra acestuia.

Din punct de vedere juridic se va tine cont de acordul-cadru de parteneriat privind
colaborarea dintre AdministratiaBazinala de Apa Olt si UAT Municipiul Sfantu Gheorghe nr
59195/04.10.2018, prin care Administratia Bazinala de Apa OIt se obliga sa pastreze

dreptul de administrare asupra albiilor si malurilor Raului OlIt.

3.2.b. Destinatia constructiei existente

Zona spatii verzi si cdi de comunicatie rutiera, folosinta actuala cai de comunicatie
rutiera;

3.2.c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice,
situri arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale
acestora si in zone construite protejate, dupa caz

Nu este cazul, constructia nefacand parte din categoriile mentionate mai sus.

3.2.d. Informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz

In cazul documentatiei realizate nu au fost fost intampinate astfel de

impedimente.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici
3.3.a. Categoria si clasa de importanta

Categoria de importanta a constructiei a fost stabilita in conformitate cu

“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor. Metodologie de
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stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaborata in aprilie 1996 de
Institutul de Cercetari in Constructii si Economia Constructiilor — INCERC si publicata in
Buletinul Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLPAT 31/N/1995. Lucrarile din
cadrul acestei investitii se incadreaza in categoria de importanta ,C” - constructie de

importanta normala.

Factorul determinant Criterii asociate
Nr.crt | Denumire k(n) | P(n) P(i) p(ii) p(iii)
Importanta vitala 1 2 1 2 2

Importanta social-economica si culturala

Implicaare ecologica

Duarat de utilizare

Adaptare la conditiile locale de teren

ol |lw|Nn]|-
RrlkrlRr]|R]|r
wlwlw|n|w
Al lO|R|D

2 2
1 2
1 2
2 1
2 1

Volumul de munca si materiale necesare

TOTAL 16

3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

3.3.c.An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Constructia existenta a fost executata in perioada anilor 1970-1980, conform
caietului de sarcini, anexa la contract.

3.3.d.Suprafata construita

Suprafata construita este de aproximativ 225 mp, aceasta suprafata rezultand in

urma masuratorilor topografice, a lungimii si a latimii podului.

3.3.e.Suprafata construita desfasurata
Datorita specificului lucrarii de poduri suprafata construita este egala cu suprafata
desfasurata, neexistand ca in cazul constructiilor civile (case/blocuri/cladiri) a caror

suprafate adunata de pe fiecare nivel sa rezulte o suprafata desfasurata totala.
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3.3.f.Valoarea de inventar a constructiei
Podul pietonal este considerat un bun abandonat si nu exista in lista de inventar a

municpiului Sfantu Gheorghe.

Conform certificatului de urbanism se precizeaza pozitia strazilor Pais David si

Strada Nicolae Iorga avand pozitiile bunurilor de inventar 99 si 59.

3.3.g.Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Lungime pod (zona circulatibila) este de aproximativ 172.00 m;

Latime suprastructura pod 1.00 m;

Nr pile 22 buc;

Nr deschideri 23 buc;

Deschiderea maxima 40 m peste raul Olt;

Deschiderea cea mai mica 7.5 m;

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice
si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sauin zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale
ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a
constructiei, conceptia structurala initiala gresita sau alte cauze identificate prin
expertiza tehnica.

Expertiza tehnica a fost realizata de catre expert tehnic atestat prof. dr. ing.
Brosteanu Teodor, la exigenta A4,B2,D pentru a se evidentia starea tehnica a podului

studiat.
Expertiza tehnica realizata are numarul 72 din 2018.

In conformitate cu prevederile normativului AND 522 - ,INSTRUCTJIUNI PENTRU
STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” s-a stabilit un indice total de calitate IST = 0

puncte - Stare crtica — Lucrarea nu asigura conditiile minime de siguranta a circulatiei.

Pentru aducerea podului la un nivel tehnic corespunzator SE IMPUNE CU
STRINGENTA INLOCUIREA PODULUI cu un pod nou care sa satisfaca cerintele actuale de

trafic.
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Degradarile si defectele constatate la pod sunt mentionate la punctul 2.2 in

prezenta documentatie.

Lucrarile propuse sunt lucrari deinlocuire a podului existent si realizare a unui pod

nou.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza
diagnostic, din punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale
aplicabile, potrivit legii.

DinExpertiza tehnica iese in evidenta faptul castarea tehnica a podului analizat

este ,critica” necesitand inlocuierea podului cu unul nou.

e Rezistenta mecanica si stabilitate
Elevatiile infrastructurilor sunt din beton armat prefabricat cu procent de armare
total insuficient.
Infrastructurile podului sunt grav avariate, se observa pilele afuiate datorita
viiturilor si fundatiilor superficiale. Astfel in urma afuierior mai multe dintre pile sunt

distruse in totalitate, conducand la prabusirea partiala a podului.

e Igiena, sanatate
Din punct de vedere al sanatatii si igienii podul prezinta pe cea mai mare suprafata
zone de rugina si exfolieri metalice care antrenate de aer reprezinta un pericol pentru

populatiei.

e Siguranta si accesibilitate in exploatare

Pe suprafata pilelor intalnim pete negre, impuritati, pete de rugina, aspect prafuit
cu imperfectiuni geometrice si eflorescente, beton degradat. Aceste defecte duc la
slabirea rezistentei pilelor, astfel podul devenind impracticabil din cauza lipseide
siguranta.

Suprastructura metalica a pasarelei care este sustinuta de conductele
determoficare, este inclinata, deformata, cu portiuni prabusite, fiind un pericol pentru
circulatia pietonala.

Datorita vechimii lor, aceste conducte deja dezafectate pun in pericol viata

pietonilor fiind totodata si inestetice.
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In prezent acesul spre pod dinspre strada Nicolae Iorga se realizeaza peste digul
raului Olt neexistand nimic amenajat si facand impracticabil podul pentru persoanele cu

deficiente locomotorii.

e Protectie impotriva zgomotului
Prezentul pod nu prezinta nicio protectie impotriva zgomotului, fiind un pod
metalic si avand multe zone in care platejajul metalic prezinta crapaturi, la circulatia

pietonilor se constata vibratii acustice majore determinand un disconfort pietonilor.

e Utilizare sustenabila a resurselor materiale
Din acest punct de vedere se poate observa ca podul a fost construit avand ca
suport reteau de termoficatie a orasului rezultand astfel o reducere a consumului de
materiale, dar lipsa intretinerii corespunzatoare a condus la degradari accentuate, pana

la faza in care podul a devenit impracticabil.

e Protectia mediului inconjurator.

Podul existant are un impact negativ asupra mediului prin starea accentuata de
degradre in care se afla, particule de rugina exfolieri de betoane si vopseluri fiind
transportate de vant si depuse la suprafata apei sau pe vegetatie.

Toate informatiile privind starea tehnica existenta a podului sunt cuprinse in cadrul
Expertizei tehnicerealizata de catre expert tehnic atestat prof. dr. ing. Brosteanu

Teodor.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE
AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE
DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic;
Clasa de risc seismic: notiune care caracterizeaza o constructie aflata pe un

amplasament din punt de vedere al efectelor probabile ale unor cutremure, caracteristice
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acelui amplasament, sunt definite 4 clase de risc seismic. Lucrarea de fata se incadreaza
in clasa IV de risc seismic (Rs IV), clasa ce corespunde constructiilor la care raspunsul
seismic asteptat este similar celui corespunzator constructiilor noi, proiectate pe baza

prescriptiilor in vigoare.

4.b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Pentru aducerea podului la un nivel tehnic corespunzator, prin Expertiza Tehnica

se propun douavariante- solutii constructive, astfel:

Scenariul 1 - Varianta A- Pod din beton precomprimat;
Suprastructura poduluiva fi alcatuita din doua grinzi din beton precomprimat cu
armatura postintinsa, tronsonate, simplu rezemate, podul avand 5 deschideride 37 m si

avand inaltimea grinzilor de 1.03 m.
Aparatele de reazem sunt din neopren armat.
Se vor realiza dispozitive antiseismice din beton armat.
Se vor monta guri de scurgere cu tuburi prelungitoare.
Pe lise se va monta parapet pietonal metalic pentru siguranta pietonala.

Se vor realiza marcaje rutiere de delimitare a benzilor de circulatie pietonala si
pentru biciclisti, pentru biciclisti fiind prevazute 2 benzi de circulatie cu latimea de 1 m
fiecare (pentru circulatie in ambele sensuri) iar pentru pietoni o banda de 1 m latime

(pentru circulatie in ambele sensuri).
Infrastructura lucrarii de arta se compune din patru culee si trei pile.

Culeele podului sunt masive, din beton armat C35/45 si au o inaltime variabila a

elevatiei si sunt fundate indirect.

Fundarea culeelor si a pilelor se face prin intermediul pilotilor forati cu diametru de
0.88 m si o lungime de 10 m, realizati din beton armat C25/30 solidarizati prin radiere
din beton armat C25/30 cu inaltimea de 1.50 m.

Pilele podului sunt din beton armat si au o inaltime variabila a elevatiei si sunt

fundate indirect.
Infrastructurile sunt prevazute cu dispozitive antiseismice.

Racordarea cu terasamentele se face cu ziduri intoarse cu lungimi variabile.
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Se vor amenaja rampele de acces spre pod cu racordare la pistele de biciclisti si

trotuarele pietonale proiectate.

Intre culeea C2 si culeea C3 (care au fundatie comuna) se va realiza amenajarea

drumului de acces existent, pe o lungime de 20 m,cu urmatoarea structura:

strat de uzura din BA16 rul. 50/70- 4 cm;

strat de legatura din BAD22,4 leg. 50/70 - 6 cm;

strat de fundatie superior din piatra sparta - 15 cm;

strat de fundatie inferior din balast - 30 cm;

strat de forma din balat - 20 cm;

Scenariul 2 - Varianta b - Pod cu suprastructura mixta otel-beton.

Suprastructura va fi alcatuita din doua grinzi metalice tip I din otel a caror
conlucrare se va realiza prin placa de suprabetonare si antretoaze.

Podul va fi alcatuit din 5 deschideri de 37 m fiecare.

Imbinari realizate pentru acest pod vor fi sudate, tehnologia necesara realizarii lor
revenind in sarcina constructorului.

Aparatele de reazem sunt din neopren armat.

Se vor realiza dispozitive antiseismice.

Se vor monta guri de scurgere cu tuburi prelungitoare.

Pe lise se va monta parapet pietonal metalic pentru siguranta pietonala.

Se vor realiza marcaje rutiere de delimitare a benzilor de circulatie pietonala si
pentru biciclisti, pentru biciclisti fiind prevazute 2 benzi de circulatie cu latimea de 1 m
fiecare (pentru circulatie in ambele sensuri) iar pentru pietoni o banda de 1 m latime

(pentru circulatie in ambele sensuri).
Infrastructura lucrarii de arta se compune din patru culee si trei pile.

Culeele podului sunt masive, din beton armat C35/45 cu o elevatiei variabila si o

fundatieindirecta.

Fundarea culeelor si a pilelor se face prin intermediul pilotilor forati cu diametru de
0.88 m si o lungime de 10 m, realizati din beton armat C25/30 solidarizati prin radiere
din beton armat C25/30 cu inaltimea de 1.50 m.
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Pilele podului sunt din beton armat si au o inaltime variabila a elevatiei si sunt

fundate indirect.

Infrastructurile sunt prevazute cu dispozitive antiseismice.

4.c. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa
caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii;

Solutiile tehnice necesare aducerii podului la un nivel tehnic corespunzatorsunt
cuprinse in cadrul Expertizei tehnice.

In cadul expertizei tehnice (pct 4, pag 8) expertul a stabilit inlocuirea podului cu
un pod nou proiectat in conformitate cu normativele tehnice in vigoare.

Deasemenea tot in cadrul expetizei se precizeaza ca se vor realiza lucrari de

curatare si calibrare a albiei si demolarea de pe amplasament a conductelor dezafectate.

Pe podul nou construit se vorprevadea toate elementele necesare, la nivelul impus

de situatia reala, in conformitate cu legislatia si hormativele tehnice in vigoare.

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Expertul tehnic dr. ing. TeodorBrosteanu recomandainlocuirea podului actual cu

un pod pietonal nouin conformitate cu normativele tehnice in vigoare.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A
ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

- demolarea partiala a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara
modificarea configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;
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- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente

Scenariul 1 - Varianta A - Pod din beton precomprimat;
Scenariul 2 - Varianta b - Pod cu suprastructura mixta otel-beton.

Scenariul 1, spre deosebire de Scenariul 2 prezinta o executie pe o perioada mai
mica si mult mai facila. Montarea grinzilor in cazul Scenariului 1 se va realiza cu
macarele uzuale, executia lucrarilor nu este foarte complexa iar intretinerile ulterioare nu
sunt costisitoare.

Podul cu suprastructura mixta otel-beton are dezavantajul unor grinzi cu inaltimi

considerabile mai mari ceea ce constitue costuri suplimentare, presupune o tehnologie de
executie mai laborioasa, necesitand adoptarealiniei rosii mai ridicata in dreptul raului Olt
in vederea asigurarii scurgerii apelor pe sub pod.

In conditiile in care accesul pe pod se face din dreptul digului asupra caruia nu se
va interveni, considerandu-| astfel punct de cota obligat este necesar sa se realizeze o
linie rosie cu o panta mare intre culee si prima pila.

O panta de valoare ridicata in cazul podurilor constitue lucrari suplimentare in
executie, rezultand costuri suplimentare.

Deasemnea intretinerea unui pod a carui grinzi sunt metalice este mai costisitoare
necesitand lucrari periodice de curataresi vopsire a suprafetei in vedera protejarii
impotriva actiunii factorilor de mediu.

Conform avantajelor si dezavantajelor prezentate mai sus, solutia aleasa de catre
proiectant este Scenariul 1, pod pe grinzi prefabricate din beton precomprimat.

Realizarea podului in Scenariul 2 este mai laborioasa necesitand o tehnologie de
lucru mai complexa iar intretinerea ulterioara este mai costisitoare.

Scenariul 1 este agreat si de catre expert.

5.1.b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv  hidroizolatii,  termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru
asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

Toate categoriile de lucrari pentru realizarea investitiei au fost descrise detaliat in

cadrul Memoriului tehnic de specialitate.

In ambele scenarii propuse se vor realiza urmatoarele tipuri de lucrari:
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Se vor realiza lucrari de impermeabilizare prin montarea unei hidroizolatii
perfomante montate pe placa de suprabetonare, iar protectia hidroizolatiei se va realiza

printr-o acoperirea de beton asfatic BA8 de 3 cm.

In amonte de pod pe o lungime de 25 m si aval de pod pe o lungime de 25 m se

va realiza o reprofilare a albiei.
Se va realiza curatarea si calibrarea albiei si amenajarea taluzelor.

Panta albiei in zona amenajata a podului este de 0.2%.

Lucrarile se vor executa conform avizului Administratiei bazinale de apa Olt, SGA
Covasna.

Realizarea lucrarilor de iluminat public ce constau in amplasareape pod a unei
retele de iluminat stradal compusa din stalpi metalici zincati, vopsiti.

Se va realiza reteaua de iluminat si pe zonele aferente pistelor de
biciclisti/trotuarelor pietonale pe tronsonul de la strada Pais David pana la strada Nicolae
Iorga.

Stalpii de iluminat vor avea o inaltime de 6 m si se vor dispune pe partea stanga a
podului podului si a pistelor de biciclisti.

Corpurile de iluminat vor fi cu LED. Alimentarea cu energie electrica se va realiza
prin panouri fotovoltaice montate pe stalpii de iluminat deoarece prin obiectivul
proiectului se doreste reducerea emisiilor de corbon la nivelul municipiului, astfel incat se
incurajeaza folosirea energiei verzi.

5.1.c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si
naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Pentru acest tip de lucrari factorii de risc care pot genera vulnerabilitati sunt
factorii climatici (conditii meteorologice nefavorabile care pot intarzia lucrarile), astfel
antreprenorul va trebui sa isi programeze lucrarile tinand cont si de prognoza meteo

pentru zona amplasamentului.

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate

In cazul in care pe perioada executiei vor fi identificate elemente ale existentei
unui sit arheologic sau monumente istorice, Antreprenorul (Executantul) are obligatia de

a anunta in cel mai scurt timp institutiile responsabile.
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5.1.e. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in
urma realizarii lucrarilor de constructie

Pentru ambele scenarii propuse caracteristicile tehnice rezultate vor fi
urmatoarele:
- Lungimea traseului pistelor de biciclisti/trotuarelor pietonale: 907.00 m, din care:
o Lungimea podului pietonal si pentru biciclisti: 207.00 m;
o Lungimea pistelor de biciclisti: 700 m;
o Lungimea trotuarelor pietonale noi: 250 m;

- Latimea suprastructurii podului: 3.40 m;

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind
depasirea consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a
consumurilor suplimentare

Nu este cazul depasirii consumului de utilitati deoarece sistemul de iluminat public
cuprins in cadrul investitiei va folosi energie verde, regenerabila, realizata prin panouri
fotovoltaice.

Din punct de vedere al consumului de utilitati prin realizarea investitie nu se vor
realiza modificari.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe
etape principale

Senariu l

Durata de realizare a investitiei este estimata la 20 luni calendaristice, conform
etapelor principale urmatoare:

Durata(luni)
Nr.crt Denumire etapa Luna
112345678
1 Elaborare DALI 2
2 Verificare si aprobare DALI 1
Achizitie servicii de proiectare pentru elaborare
3 proiect tehnic si detalii de executie inclusiv 2
verificarea acestora
4 Elaborare proiect tehnic si detalii de executie 3
Verificare tehnica proiect pentru autorizarea
5 executiei lucrarilor, proiect tehnic si detalii de 1
executie
6 Verificare si aprobare proiect tehnic si detalii 1
de executie
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7 Achizitie executie lucrari 2 | | | | | |
8 Executie lucrari 12
9 Receptie la terminarea lucrarilor | | | | | | 1

Senariu 11

Durata de realizare a investitiei este estimata la 24 luni calendaristicie, conform
etapelor principale urmatoare:

Durata(luni)
Nr.crt Denumire etapa Luna
1(2|3(4|5(6|7]8
1 Elaborare DALI 2
2 Verificare si aprobare DALI 1
Achizitie servicii de proiectare pentru elaborare
3 proiect tehnic si detalii de executie inclusiv 2
verificarea acestora
4 Elaborare proiect tehnic si detalii de executie 3
Verificare tehnica proiect pentru autorizarea
5 executiei lucrarilor, proiect tehnic si detalii de 1
executie
6 Verificare si aprobare proiect tehnic si detalii 1
de executie

7 Achizitie executie lucrari 2

8 Executie lucrari 16

9 Receptie la terminarea lucrarilor | | | | | | 1

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu Iluarea in
considerare a costurilor unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de
viata/amortizare a investitiei.

Costurile estimative ale investitiei se regasesc in Devizul general anexat prezentei
documentatii.

Costurile estimative de operare pe durata normata de viata nu pot fi estimate
deoarece prin specificul ei lucrarea este supusa permanent la factori externi (actiuni
climatice, actiunea oamenilor,.. etc).

Deasemenea tinand cont si de diferenta de calitate a materiilor prime si
materialelor care exista, de la diferiti producatori/distribuitori dar si modul in care se
realizeaza executia podului de catre constructor nu se poate doar aproxima rata de

degradare a podului si momentele de interventie asupra lui.
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Deasemenea costurile de operare pe durata investitiei sunt influentabile de modul
in care beneficiarul alege sa isi intretina podul, existand posibilitatea de a executa lucrari
periodice de intretire la costuri mai mici, determinand astfel o mentinere a podului intr-o
stare tehnica buna, ori alegand sa realizeze interventii la perioade mai indelungate
asupra lui cu costuri mai ridicate.

De mentionat este faptul ca realizarea lucrarii nu are ca scop obtinerea de venituri,
constructia are rolul social de a crea la nivelul municipiului legaturi facile pentru
populatie, micsorand timpii de parcurs prin trafic si imbunatatind calitatea traficului la

nivelul orasului.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei
5.5.a. Impactul social si cultural

Impactul social si cultural este unul major intrucat prin modernizarea
infrastructurii de transport se vor crea conditii de circulatie adecvate si optime respectiv
se vor imbunatati conditiile de viata a locuitorilor in conditiile dezvoltarii durabile a
municipiului si a tarii.

Pentru populatie este necesar ca orasul sa dezvolte rute de transport catre toate
zonele iar timpul destinat deplasarii sa fie cat mai scurt. Din acest punct de vedere podul
pietonal are rolul de a face legatura intre cartierul Oltul si zona industriala din sud-estul
orasului.

Un pod pietonal nou corespunzator din punct de vedere tehnic si al cerintelor de
siguranta va constitui un mijloc prin care populatia va fi incurajata sa foloseasca bicicleta
ca alternativa la autoturismul clasic, deoarece se vor scurta semnificativ timpii de
parcurs.

O infrastructura de transport public pietonal moderna axata pe nevoile societatii
va convinge populatia ca bicicleta ca mijloc de transport reprezinta alternativa veritabila
unui trafic din ce in ce mai aglomerat cu timpi de parcurs crescuti pe distante relativ
scurte. Astfel putem considera ca infrastructura de transport public este una din bazele
dezvoltarii durabile, avand si rolul de a micsora gazele cu efect de sera din ce in ce mai

persistente in orasele mari si mijlocii.

5.5.b Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare
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Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de constructii de drumuri/poduri,
prin aceste lucrari nu se creaza noi locuri de munca in mod direct, in faza de executie
respectiv in faza de operare.

Executia (realizarea) lucrarilor se va realiza de catre societati specializate, cu
personal propriu, insa se recomanda cooptarea de muncitori calificati/necalificati din
zona, pe toata perioada de executie a lucrarilor. In acest mod se creeaza noi locuri de
munca pe o perioada determinata.

In faza de operare, realizarea lucrarilor de intretinere si reparatii se vor realiza de

catre Beneficiar prin personalul propriu sau de catre societati specializate, contractate.

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de protectie s-au analizat
atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada ulterioara, de
operare.

In general, ca urmare a realizarii lucrarilor, impactul asupra factorilor de mediu va
fi pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social.

In timpul executiei lucrarilor nu se vor utiliza materiale poluante.

Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie
superioare celor actuale se va manifesta prin:

- Scaderea poluarii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante-praf-,
datorata unei suprafete de rulare moderne;

- Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere;

- Evacuarea corespunzatoare a apelor pluviale si prevenirea eroziunii solului.

- Incurajarea folosirii mijloacelor de transport alternative (biciclete), care spre
deosebire de autoturismele clasice nu elimina substante chimice cu impact negativ
asupra mediului.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile
asupra mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil la nivel de oras, cresterea sigurantei traficului in perioada de operare precum
si unul pozitiv in perioada de executie a lucrarilor.

Se vor respecta urmatoarele reglementari de mediu:

O Directivele 85/337/EC si 97/11/EC
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O Legea nr. 137/1995 si Directiva 85/337/EC amendata de directiva 97/11/CE ,

si toate legile si reglementarile in vigoare cu privire la protectia mediului.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventie

5.6.a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

Denumirea obiectivului de investitii: Elaborare D.A.L.I- pentru investitia Pod
pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais

David si Nicolae Iorga

Beneficiarul investitiei: Municipiul Sfantu Gherghe

Titularul investitiei: Municipiul Sfantu Gherghe

Scopul investitiei este asigurarea dezvoltarii durabile a zonei, imbunatatind

calitatea vietii si a activitatilor locuitorilor, permitand totodata:

-asigurarea unei circulatii pietonale in conditii de sigurantasi confort;
-ameliorarea accesului la reteau de drumuri si societatii comerciale din zona;
-diminuarea surselor de poluare si imbunatatirea calitatii mediului;

Prin realizarea investitiei se preconizeaza ca vor fi atinse urmatoarele obiective:

-podul va fi adus intr-o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de
Legea 10/1995 si anume, rezistentasi stabilitate la actiuni statice, dinamice si seismice,

sigurantain exploatare, igiena, sanatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului;

- se va incuraja circulatia pietonala si a traficului pe biciclete in dauna

autoturismului ca mijloc clasic de transport;

- va creste mobilitatea polulatiei, iar persoanelor cu dizabilitati li se vor asigura
conditiile optime de transport in zona, in acest mod acordandu-se o egalitate de sanse

tuturor cetatenilor;

- se va realiza o retea de piste de biciclisti la nivelul orasului, investitia in cauza
facand parte a acestei retele.Municipalitatea dorind sa realizeze noi rute de transport,

care sa fie alternative la transportul rutier clasic.

- asigurarea conditiilor optime de circulatie pietonala si a biciclistilor.
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Obiectivul general al acestei investitii este reprezentat de reducerea emisiilor
de carbon la nivelul municipiului Sfantu Gheorghe prin incurajarea populatiei de a folosi
mijloacele de transport alternative cum ar fi biciclete.

Perioada de referinta

Orizontul de timp ales pentru efectuarea analizei cost- beneficiu este de 25 de ani,
conform “Principiilor metodologice privind realizarea analizei cost- beneficiu” elaborata de
Ministerul Economiei si Finantelor.

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac
prognoze in cadrul analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale
proiectului trebuie sa fie formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata
pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Alegerea perioadei de
referinta poate avea un efect extrem de important asupra indicatorilor financiari si
economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza calcularea indicatorilor principali
ai analizei cost-beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de
cofinantare. Pentru majoritatea proiectelor de infrastructura, perioada de referinta este

de cel putin 20 de ani, iar pentru investitiile productive este de aproximativ 10 ani.

Confom Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-
beneficiu, pentru perioada de programare 2014 - 2020 si a Ordinului nr. 863 din 2 iulie
2008 (publicat in MO nr. 524 din 11 iulie 2008) pentru aprobarea ,Instructiunilor de
aplicare a unor prevederi din Hotardrea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice,
precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii", orizonturile de timp de referinta, formulate in

conformitate cu profilul fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

Sector Orizont de timp
(ani)

Cai ferate 30

Drumuri 25-30

Porturi si aeroporturi |25

Transport urban 25-30

Alimentare cu apa 30
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Managementul 25-30
deseurilor
Energie 15-25
Broadband 15-20

Cercetare si inovare |15-25

Infrastructura de|10-15
afaceri
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa I la Regulamentul (EU) Nr. 480/2014

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare
pentru proiectele de infrastructura rutiera este de 25-30 de ani. Avand in vedere
specificul investitiei, analiza cost-beneficiu va fi realizata pe o perioada de 25 ani.

Factori de actualizare:

Factorul de actualizare este rata la care valorile sunt actualizate in prezent. Uzual,
se considera ca fiind aproximativ egal cu costul de oportunitate al capitalului. Factorii de
actualizare recomandati de UE pentru perioadele de programare pentru Fondurile
Structurale sunt:

» pentru perioada 2014 - 2020 : 5%

Factorul de actualizare pentru perioada 2014 - 2020, de 5%, se va utiliza in calcularea
indicatorilor de performanta ai proiectului, respectiv Valoarea financiara neta actualizata
(FNPV) si Raportul beneficiu — cost (Rb/c).

Rata inflatiei:

Tabelul ce contine date referitoare la rata inflatiei pe urmatorii 20 de ani au la baza
datele publicate de catre Consiliul National de Prognoza, ca parte a
documentului Prognoza pe termen mediu 2016-2019 - varianta de primavara, disponibil
la www.cnp.ro. Pentru perioada ce urmeaza dupa anul 2019, si pentru urmatori de
analiza, prognoza va lua in calcul o rata medie de cresterea inflatiei stabilita

la 2,0% pe an.

Valoarea costului unui proiect este data de suma costurilor de investitie: teren,
constructii, echipamente, costuri speciale de intretinere, licente, brevete, disponibilitati

banesti, stocuri, datorii curente.
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In conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridicd la
valoarea de 5.292.138,68 lei, inclusiv TVA.

Senariu I

Durata de realizare a investitiei este estimata la 20 luni calendaristice, conform
etapelor principale urmatoare:

Durata(luni)
Nr.crt Denumire etapa Luna
1(2|3(4|5(6|7]|8
1 Elaborare DALI 2
2 Verificare si aprobare DALI 1
Achizitie servicii de proiectare pentru elaborare
3 proiect tehnic si detalii de executie inclusiv 2
verificarea acestora
4 Elaborare proiect tehnic si detalii de executie 3
Verificare tehnica proiect pentru autorizarea
5 executiei lucrarilor, proiect tehnic si detalii de 1
executie
6 Verificare si aprobare proiect tehnic si detalii 1
de executie
7 Achizitie executie lucrari 2
8 Executie lucrari 12
9 Receptie la terminarea lucrarilor | | | | | | 1
Senariu II

Durata de realizare a investitiei este estimata la 24 luni calendaristicie, conform
etapelor principale urmatoare:

Durata(luni)
Nr.crt Denumire etapa Luna
1 Elaborare DALI 2
2 Verificare si aprobare DALI 1
Achizitie servicii de proiectare pentru elaborare
3 proiect tehnic si detalii de executie inclusiv 2
verificarea acestora
4 Elaborare proiect tehnic si detalii de executie 3
Verificare tehnica proiect pentru autorizarea
5 executiei lucrarilor, proiect tehnic si detalii de 1
executie
6 Verificare si aprobare proiect tehnic si detalii 1
de executie
7 Achizitie executie lucrari 2
8 Executie lucrari 16
9 Receptie la terminarea lucrarilor | | | | | | 1
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Calendarul de implementare a Proiectului

Durata de analiza in cadrul analizei cost-beneficiu, conform celor redate anterior,
este de 25 de ani, din care primii 2 ani reprezinta perioada de constructie.

Astfel, Calendarul de Implementare a investitiei este:
J Anii 2019 - 2021 investitie
o Intervalul 2021 - 2046 operare

Anul 2019 este anul de referinta in elaborarea analizei cost-beneficiu, respectiv anul de
actualizare a fluxurilor de numerar precum si anul de baza pentru exprimarea
costurilor.

Durata de realizare a investitiei este estimata la 20 luni calendaristice, din care, 12 luni
calendaristice reprezentand durata de executie a lucrarilor de constructii.

5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Prin continutul prezentei documentatii se face o descriere - prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea
prin intermediul acesteia, se realizeaza o prezentare, in ansamblu, atat a situatiei actuale
si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca
urmare a realizarii investitiei.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de
la premiza ca starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca
principal suport pentru viitoarea crestere economica in toate sectoarele.

In prezent conform recensamintelor de populatie realizate in Municipiu Sfantu
Gheorghe exista aproximativ 56000 de locuitori.

Avand in vedere ca podul pietonal leaga doua zone importante ale orasului se
aproximeaza ca va deservi uzual zilnic aproximativ 2800 cetateni ai zonei la aceasta
valoare adaugandu-se un procent de 7 % reprezentand traficul atras prin realizarea
invetitiei.

In aceste conditii se estimeaza de valoarea de 3000 de utilizatori zilnic ( pietoni si
biciclisti) .

Sunt vizate persoanele care fac deplasari scurte si regulate, cum ar fi catre o
institutie (scoala, liceu), catre locurile de munca din apropiere, deasemenea sunt vizate
persoane ale caror mod de viata implica zilnic sport (alegat, mers cu bicicleta.. etc).

Raportandu-ne la orasele in care deja a fost implementata deplasarea cu bicicleta
ca o activitate zilnica utilizand o infrastructura rutiera adecvata observam un procent de

crestere de 7%.
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Sunt vizate persoanele care fac deplasari scurte si regulate: catre o institutie
(scoala, liceu), catre locurile de munca din apropiere, deasemenea sunt vizate persoane
ale caror mod de viata implica zilnic sport (alegat, mers cu bicicleta.. etc).

Se apreciaza ca realizarea investitiei va duce la imbunatatirea mobilitatii urbane,

la dezvoltarea zonei si indirect la cresterea investitiilor in zona.

5.6.c. Analiza financiara,; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara are ca obiectiv principal sa provizioneze si sa analizeze fluxurile
de numerar generate de proiect, dar si sa calculeze indicatorii de performata financiara ai
proiectului. In acest sens a fost elaborat un model financiar in cadrul caruia s-au realizat
estimari ale veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al
investitiei si s-au evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului prin prisma
fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri
materiale cu o perioada lunga de utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde
europene pentru populatia din zonasi se indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare
durabila. Realizarea lucrarilor constructie vor avea o serie de efecte pozitive asupra
celorlalte sectoare economice, asupra vietii economico-sociale, a pietonilorsi biciclistilor,
asupra mediului inconjurator, etc. O buna parte a acestor efecte favorabile proiectului
sunt dificil de cuantificat in cadrul eficientei proiectului. In varianta in care nu s-ar realiza
investitia, conform expertizei tehnice se inchide circulatia pietonala pe podul existent, iar
in aceasta situatie populatia zonei va fi nevoita sa gaseasca alte rute de deplasare, la
distante mai mari, implicand asfel costuri crescute pentru cetatean, timpi de deplasare
ridicati, un trafic auto incarcat.

Costurile pentru un pod nou desi ridicate, sunt necesare si se amortizeaza in timp.

In cazul in care nu se realizeaza aceasta investitie, costurile societatii in timp vor fi
mai ridicate.

Analiza va fi formata dintr-o serie de tabele care ilustreaza fluxurile financiare ale
proiectului, detaliate pe total investitie, costuri de operare si venituri, sursele de finantare
si analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara.

Metoda ce va fi utilizata este analiza fluxului net de numerar actualizat (FNA) , fara

a lua in calcul fluxurile non- monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele.
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Pentru analiza financiara au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul
general al investitiei in mii lei, precum si repartizarea costurilor investitiei pe perioada de
implementare a proiectului - 20 luni, in conformitate cu graficul prezentat in capitolele
anterioare.

In conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridica la
valoarea de 5.292.138,68 lei inclusiv TVA.

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii
Elaborare D.A.L.| - pentru investitia Pod Pietonal si pentru biciclisti peste rdul Olt cu legare piste de biciclisti la strada
Ict. Pais David si Nicolae lorga

Varianta A (adoptata)

TVA 19%
Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA
Nr. crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. Amenajarea terenului 50,000.00 9,500.00 59,500.00
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului
1.3. la starea initiala 50,000.00 9,500.00 59,500.00
1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 100,000.00 19,000.00 119,000.00
Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. Studii 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.1. Studii de teren 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
39 chumenta;n-guport Si .che_!tmell pentru obtinerea de 1,000.00 190.00 1,190.00
avize, acorduri si autorizatii
3.3. Expertizare tehnica 3,000.00 570.00 3,570.00
34 Certivfic'a.rea performantei energetice si auditul energetic 0.00 0.00 0.00
al cladirilor
3.5. Proiectare 157,000.00 29,830.00 186,830.00
3.5.1. Tema de proiectare 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.5’:..Studiu'de fezal:.J_iIit.ate/d.ocumentatiede avizare a 31,000.00 5.890.00 36,890.00
lucrarilor de interventii si deviz general
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3.5.4. Documentatiile tehnice necesare n vederea

obtinerii avizelor/acordurilor/ autorizatiilor 6,000.00 1,140.00 7,140.00
3..5.5. Ver_lflcarea tehnlga de calitate a proiectului tehnic 8.000.00 1,520.00 9.520.00
si a detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 110,000.00 20,900.00 130,900.00
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. Consultanta 15,472.65 2,939.80 18,412.45
3.7.1. .I\./.Ianagementul de proiect pentru obiectivul de 15.472.65 2.939.80 18,412.45
investitii
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. Asistenta tehnica 53,252.05 10,117.89 63,369.93
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 17,742.35 3,371.05 21,113.39
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 8,871.17 1,685.52 10,556.69
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de executie, 8,871.18 1,685.52 10,556.70
avizat de catre I.S.C.
3.8.2. Dirigentie de santier 35,509.70 6,746.84 42,256.54
Total capitol 3 234,724.70 44,597.69 279,322.39
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 3,397,015.00 645,432.85 4,042,447.85
Pod Pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare
411\ niste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae lorga | >0 /015:00 645,432.85 4,042,447.85
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
43 UtlIaJe., vechlpan)ente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
a4 Utllaje_, gchlpamente tghnologlce si functionale care nu 0.00 0.00 0.00
necesita montaj si echipamente de transport
4.5. Dotari 200,000.00 38,000.00 238,000.00
Pod Pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare
451 piste de bicicligti la strada Ict. Pais David si Nicolae lorga 200,000.00 38,000.00 238,000.00
4.6. Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 3,597,015.00 683,432.85 4,280,447.85
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 87,425.37 16,610.82 104,036.19
5.1.1 ._Lquréri de construcii si instalatii aferente 51.455.22 9,776.49 61,231.71
organizarii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 35,970.15 6,834.33 42,804.48
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 74,545.37 6,742.09 81,287.47
512'1.'. Qomlsmanele si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00
bancii finantatoare
5.2.2. Cota a}]‘erenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor 17,754.85 0.00 17,754.85
de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul statului Tn
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 3,550.97 0.00 3,550.97
lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 17,754.85 0.00 17,754.85

CsC
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5.2.5. Taxg pentru .gcordurl, avize conforme si autorizatia 35.484.70 6,742.09 42.226.80
de construire/ desfiintare
53 Cheltqle!l dlversg si neprevazute (procenEdml valoarea 359.701.50 68.343.29 428,044.79
cheltuielilor prevazute la cap./subcap. 10% din cap 4
5.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 521,672.24 91,696.20 613,368.44
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. | Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. | Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 4,453,411.94 838,726.74 5,292,138.68
dincare: C+M(1.2+13+1.4+2+41+42+51.1) 3,5648,470.22 674,209.34 4,222,679.56

Analiza financiara utilizeaza o metodologie specifica determinata de faptul ca
realizarea podului nu genereaza intrari financiare directe, ci iesiri (reprezentate de
intretinerea curenta si periodica).

In consecintd, analiza financiard se concentreazd asupra demonstrarii faptului cd
implementarea proiectului genereaza beneficii directe pentru entitatile implicate,
exprimate prin costuri de intretinere.

Rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in masura in care sunt
completate de cele economice.

Scopul analizei financiare este acela de a identifica si cuantifica cheltuielile
necesare pentru implementarea proiectului, dar si a cheltuielilor generate de proiect in
faza operationala.

Obiectul analizei noastre financiare il reprezintda evaluarea beneficiilor si
cheltuielilor produse de implementarea proiectului de investitii propus, independent de
destinatia/sursa lor contabila.

Calculul valorii reziduale a costului de capital

In ceea ce priveste valoarea absoluta a valorii reziduale, se va urma metoda
amortizarii liniare, care tine cont de durata normala de functionare a activelor care
compun investitia de baza. Valoarea reziduala reprezinta valoarea ramasa a
activelor, valoarea corespondenta ultimului an de analiza a proiectului, respectiv
anul de analiza 25.

In acest scop a fost stabilita valoarea reziduala a principalelor componente ale
investitiei, in functie de durata de viata a fiecarei componente. Deoarece, pentru un
proiect de infrastructura rutiera, durata de viata a elementelor de infrastructura este
mai mare decat durata de operare a activelor (in cazul de fata, 25 de ani),
procedura de calcul a valorii reziduale trebuie sa evalueze durata de viata a fiecarei
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categorii de active, care indeplinesc aceasta conditie.

Durata normala de functionare poate fi redusa sau prelungita, in functie de
evolutia traficului rutier sau modificari de structura a drumului (altele decat cele
considerate la dimensionare).

Durata normala de functionare este expirata in situatia in care capacitatea de
circulatie a drumului este depasita.

Comisia Europeana declara, astfel, ca valoarea de actualizare a fiecarei viitoare
incasari nete dupa orizontul de timp trebuie inclusa in valoarea reziduala, ceea ce
face ca aceasta sa fie echivalenta cu valoarea de lichidare.

Valoarea reziduala a investitiei este estimata in valori financiare la o valoare de
1.058.428 Lei cu TVA, preturi 2019, corespondent anului 25 de analiza,
reprezentand 20% din valoarea investitiei totale.

Ipoteze in evaluarea scenariilor

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea
Proiectului, prezumat la evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 25
ani, din care anii de analiza 1, 2 (notat conventional cu anii 0-1) reprezinta perioada
de implementare a proiectului.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor fixe,
fara a se aplica un scenariu de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinta,
si anume Euro. Ratele de actualizare folosite in estimarea rentabilitatii Proiectului au
fost de 4% pentru analiza financiara, respectiv 5% pentru analiza socio-economica.

In vederea actualizarii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calcularii
indicatorilor specifici (VPN, RIR, etc) se estimeaza aceasta rata la nivelul costului de
oportunitate a capitalului investitiei pe termen lung. Avand in vedere ca acest capital
este directionat catre un proiect de investitie cu impact major asupra comunitatii
locale si adreseaza un serviciu de utilitate publica nivelul de referinta este
recomandat la nivelul de 4%. Acest procent a fost identificat ca find incadrat intr-un
interval rezonabil la nivelul unor esantioane reprezentative de proiecte similare in
spatiul european si implementate cu succes din surse publice.

Pentru aprecierea ratei economice de rentabilitate cand se considera si
implicatiile, impactul proiectului din punct de vedere socio-economic, se va utiliza
rata de 5% in vederea calcularii indicatorilor de performanta, valoare
corespondenta. 0 investitie este rentabila, din punct de vedere flnanciar, respectiv
economic, daca prezinta o rata interna de rentabilitate superioara ratei de
actualizare adoptate; echivalent, daca valoarea neta prezenta este pozitiva.

Evolutia prezumata a tarifelor si a veniturilor

Nu este cazul, proiectul nefiind generator de venituri financiare, in lipsa taxarii
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directe a utilizatorilor de drum. In schimb, proiectul genereaza efecte pozitive
asupra ansamblului economiei nationale, ce vor fi cuantificate in cadrul analizei
economice sub forma beneficiilor socio-economice.

Evolutia prezumata a costurilor de operare si intretinere

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei,
dupa finalizarea investitiei. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

. Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica
(reabilitare);

J Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic; si

Problematica starii tehnice a drumurilor si a lucrarilor de intretinere si reparatii a
drumurilor se abordeaza in cadrul a doua norme tehnice, si anume:

o Instructiuni tehnice pentru Determinarea Starii Tehnice a drumurilor moderne,
CD 155-2001;

o Normativ privind Intretinerea si Repararea drumurilor publice.

Modelul financiar

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul flnanciar
consolidat si incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor
investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate de implementarea proiectului,
evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor financiare
generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

e Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;
e Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
Raportul Beneficiu - Cost; si

Fuxul de Numerar Cumulat.

Metodologia folosita in analiza financiara este cea recomandata de Comisia
Europeana in “Ghidul analizei cost - beneficiu a proiectelor de investitii” pregatit de
Directia Generala pentru Politici Regionale.

Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF (Discounted Cash Flow = Cash Flow
Actualizat) care cuantifica diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe
durata sa de functionare, ajustand aceasta diferentd cu un factor de actualizare,

operatiune necesara pentru “a aduce” o valoare viitoare in prezent.
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Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula urmatorii indicatori de
evaluare a performantei financiare a proiectului.

Valoarea actuala neta (VAN)

Dupa cum o va demonstra matematic formula de mai jos, VAN indica valoarea
actuala - la momentul zero — a implementarii unui proiect ce va genera in viitor diverse

fluxuri de venituri si cheltuieli in baza factorului (ratei) de actualizare selectat (k).

i CF_, VR, _,
VAN= &4 k) (1+k)t
unde: CF: = cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile si
cheltuielile efective
VRN = valoarea rezidualad a investitiei in ultimul an de analiza
Io = investitia necesara pentru implementarea proiectului

Cu alte cuvinte, un indicator VAN aratd daca veniturile viitoare vor excede
cheltuielile, si toate aceste diferente anuale “aduse” in prezent - cu ajutorul ratei de
actualizare k - si insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul.

Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Adica,
aceasta este rata intend de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o ratd mai
mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea, o RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte
datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate stringenta, fara a avea
insa capacitatea de a genera venituri (sau genereaza venituri foarte mici): drumuri,
poduri, statii de epurare, retele de canalizare, de alimentare cu apa, etc. Acceptarea
unei RIR financiara negativa este totusi conditionata de existenta unei RIR
economice pozitiva - acelasi concept, dar de data aceasta aplicat asupra beneficiilor si
costurilor socio - economice.

Raportul Cost/Beneficiu (RCB)

RCB este un indicator complementar al VAN, comparand valoarea actuala a
beneficiilor viitoare cu costurile viitoare, incluzand valoarea investitiei:
VNA+ 1, VNA 4

0 0
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Singurul neajuns al acestui indicator este acela ca, atunci cand se compara doua
proiecte, este preferat cel care presupune o investitie initiala mai mica, chiar daca celalalt
proiect are VAN mai mare.

Indicatorii financiari ai proiectului, (VAN; RIR).

Principalii indicatori ai analizei financiare se refera la calculul Ratei Interne de
Rentabilitate Financiara (RIR), Valoarea Actuala Neta Financiara (VAN) si Raportul
Cost — Beneficiu al investitiei.

O analiza cat mai realistda a indicatorilor de performanta financiara a investitiei
presupune luarea in calcul ca si venituri financiare economiile ce se vor obtine din reducerea
costurilor de intretinere a drumurilor pe parcursul celor 25 de ani de exploatare.

Rata Interna de Rentabilitate financiara a investitiei este calculata Iluand in
considerare costurile totale ale investitiei ca o iesire (impreuna cu costurile de exploatare),
iar veniturile ca o intrare. Ea masoara capacitatea veniturilor din exploatare de a sustine
costurile investitiei.

Asa cum se observa din tabelul de mai jos rezulta urmatoarele:

> Rata Interna de Rentabilitate Financiara este (0,48%) deci, mai mica
ca 5%, rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare.

> Datorita faptului ca investitia in drumuri nu este generatoare de profit,
VAN financiara are o valoare negativa (-315.433,27 RON ), in cazul in care
consideram ca venituri economiile din reducerea costurilor de intretinere. VAN
financiara obtinuta se datoreaza fluxului de numerar negativ in timpul primului

an, care pentru procedura de actualizare, cantareste mai mult decat restul anilor

pozitivi.
> Raportul cost/beneficii este de 0,54 fiind mai mic decat 1.
> Fluxul de numerar cumulat incepand cu anul 1 dupa implementarea

proiectului este pozitiv pentru fiecare perioada.

Rezultatele obtinute in urma analizei financiare arata ca investitia nu este
profitabila din punct de vedere financiar (insa beneficiile sociale exced aceasta pierdere)
si ca proiectul necesita finantare.

O investitie este rentabila din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca
prezinta o rata interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate sau daca

valoarea prezentd este pozitiva.
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Ca urmare a realizarii Analizei financiare se observa ca raportul cost/beneficiu se
afla mult sub pragul de rentabilitate 5%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a
capitalului investit este negativa si astfel expune problema necesitatii acordarii finantarii
care si sustinda obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului si implicit indicatori de
rentabilitate pozitivi.

Previzionarea fluxului de numerar (cash- flow) demonstreaza insa sustenabilitatea
financiara a proiectului. La determinarea fluxului de numerar net cumulat s-au luat in
considerare costurile eligibile si neeligibile si toate sursele de finantare atat pentru
investitie (costurile de capital), cat si pentru operare si functionare (costurile de
exploatare).

Se observa ca este necesar ca fluxul de numerar sa fie sustinut prin alocari
bugetare anuale de la bugetul local, pentru sustinerea financiara a costurilor
operationale. Pentru a determina daca proiectul trebuie realizat, este necesar sa se tina
cont de impactul sau socio - economic.

Beneficii si costuri economice

Avand in vedere faptul ca investitia ce urmeaza a fi realizata nu este generatoare
de beneficii financiare cuantificabile, acestea trebuie corelate cu beneficiile socio-
economice.

Beneficiile socio - economice luate in considerare pentru realizarea analizei cost -
beneficiu sunt beneficiile realizate prin implementarea proiectului:

» Economii de carburant, lubrefianti, ulei, anvelope, fractiuni din alte costuri de
intretinere si asigurare pentru toti participantii la trafic care utilizand podul, vor schimba
vechile trasee si vor face astfel economii.

» [Economii de timp pentru participantii la trafic.

> Externalitati

» beneficii din reducerea numarului de accidente. O analiza a
eficacitatii costurilor pentru potentialul proiectelor de transport ar trebui sa ia
in considere posibile schimbari in rata accidentelor. Reducerea numarului
accidentelor de masina este o prima motivatie pentru multe investitii in
drumuri sau proiecte de imbundtdtire. In general, pentru aceste proiecte
aproximativ 1/3 din totalul beneficiilor provin din evitarea asociata cu
reducerea numarului sau gravitatea accidentelor.

» reducerea nivelului de zgomot,

» reducerea consumului de carburant si a uzurii vehicolelor,
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» reducerea poludrii aerului.
Rezultatul analizei sociale
Impactul asupra locurilor de munca create:
% Locuri de munca permanente pe perioada de functionare: 0
< Locuri de munca temporare pe durata de constructie: Datorita specificului
lucrarilor - lucrari de poduri, in faza de executie a lucrarilor, in mod direct nu se vor
crea locuri de munca. Executia lucrarilor se va realiza de catre societati specializate. In
faza de executie a lucrarilor se recomanda cooptarea de muncitori calificati/necalificati
din zona, pe toata perioada de executie a lucrarilor. In acest mod se creaza noi locuri

de munca pe o perioada determinata.

Analiza financiara are ca obiectiv principal sa provizioneze si sa analizeze fluxurile
de numerar generate de proiect, dar si sa calculeze indicatorii de performata financiara ai
proiectului. In acest sens a fost elaborat un model financiar in cadrul cdruia s-au realizat
estimari ale veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al
investitiei si s-au evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului prin prisma

fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza.

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecate ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri
materiale cu o perioada lunga de utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde
europene pentru populatie si se indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare durabila.
Realizarea lucrarilor de interventie va avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte
sectoare economice, asupra vietii economico-sociale, a participantilor la trafic, asupra
mediului Tnconjurator, etc. O buna parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil
de cuantificat in cadrul eficientei proiectului. In varianta in care nu s-ar realiza investitia,
costurile unor realizari de noi platforme care s-ar distruge in urma unor debite
semnificative cantitativ continue ar fi semnificative fata de realizarea podului prevazut.

Sustenabilitatea financiara a proiectului

In urma calcului sustenabilitdtii financiare a proiectului (atasat tabel cu calculul
sustenbilitatii financiare) s-a obtinut un flux cumulat > 0 pe fiecare din anii de analiza ai
proiectului si un Raport Cost / Beneficiu = 0,54 < 1

Rezultatele obtinute in urma analizei financiare arata ca investitia nu este
profitabila din punct de vedere financiar (insa beneficiile sociale exced aceasta pierdere)

si ca proiectul necesita finantare.
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O investitie este rentabila din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca
prezinta o rata interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate sau daca
valoarea prezenta este pozitiva.

Ca urmare a realizarii Analizei financiare se observa ca raportul cost/beneficiu se
afla mult sub pragul de rentabilitate 5%. Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a
capitalului investit este negativa si astfel expune problema necesitatii acordarii finantarii
care si sustind obtinerea unui cash-flow pozitival proiectului si implicit indicatori de
rentabilitate pozitivi.

Previzionarea fluxului de numerar (cash- flow) demonstreaza insa sustenabilitatea
financiara a proiectului. La determinarea fluxului de numerar net cumulat s-au luat in
considerare costurile eligibile si neeligibile si toate sursele de finantare atat pentru
investitie (costurile de capital), cat si pentru operare si functionare (costurile de
exploatare).

Se observa ca este necesar ca fluxul de numerar sa fie sustinut prin alocari
bugetare anuale de la bugetul local, pentru sustinerea financiara a costurilor
operationale. Pentru a determina daca proiectul trebuie realizat, este necesar sa se tina
cont de impactul sau socio - economic.

Concluziile analizei financiare

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de evaluare a
profitabilitatii financiare a investitiei:

Rata de rentabilitate
(%) 1|0,48%
Financiara

Valoare actuala neta (lei) [-315.433,27

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor
bugetare - bugetul de stat, VANF a investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a
investitiei mai mica decat rata de actualizare (5%). Valorile calculate pentru indicatorii
financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce inseamna ca
proiectul are nevoie de finantare pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensata de o
evolutie favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic find
cel urmarit in special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.
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De altfel si obtinerea unor indicatori ai performantei economice buni (VANE>O0;
RIRE>5 %) reprezinta o conditie obligatorie pentru ca proiectul sa primeasca finantare
de la bugetul de stat. Verificarea indeplinirii acestei conditii face obiectul capitolului de
analiza economic.

5.6.d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei
proiectului la cresterea economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau
tara), nu numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea
analizei socio-economice. In vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie
realizate anumite ajustari pentru variabilele utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu
sunt in concordant cu:

. ~Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis",
elaborat de Comisia Europeana pentru perioada de programare 2014-2020;

. »~Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects" — elaborat de
Jaspers.

Principalele recomandari privind analiza armonizarii a proiectelor de transport se
refera la urmatoarele elemente:

. Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea
impactului necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada
de analiza a proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al
fondurilor publice, surplusul de valoare a transportatorilor, tratarea efectelor socio-
economice indirecte;

. Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor muncii,
traficul pasagerilor non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor
de trafic, intarzierile nejustificate);

. Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;
. Costuri de mediu;
. Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de

capital pentru implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si
administrare, valoarea reziduala).
Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de

5%, in conformitate cu normele Europene asa cum sunt descrise in 'Guide to cost-
benefit analysis of investment projects'. Rata de actualizare de 5% este valabila pentru
Jtarile de coeziune", Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului
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depasesc costurile acestuia si daca merits sa fie promovat. Analiza este elaborata din
perspectiva intregii societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor
proiectului, iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte economice, analiza
include elemente cu valoare monetara directa, precum costurile de constructii si
intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor precum si elemente
fara valoare de piata directa precum economia de timp, reducerea numarului de
accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara)
pentru a permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in
cadrul proiectului si apoi sunt adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia.
Astfel, se poate determina daca proiectul este dezirabil si merita sa fie implementat. Cu
toate acestea, este important de acceptat faptul ca nu toate efectele proiectului pot fi
cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectelor socio-economice li se pot
atribui o valoare monetara.

Anul 2019 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin
urmare, toate costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din
anul 2016.

Lucrarile de constructii vor fi realizate in perioada 2019-2021. Astfel, situatia
imbunatatita infrastructurii rutiere va exista incepand cu anul 2021. Perioada de calcul
folosita este de 25 de ani. Aceste ipoteze au fost de asemenea adoptate in conformitate
cu normele europene asa cum sunt descrise in 'Guide to cost-benefit analysis of
investment projects' — "Evaluation Unit - DG Regional Policy", Comisia Europeana.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 20% din costul
total de investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a
lucrarilor de modernizare.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea
Actualizata Neta (beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de
Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma exprima beneficiile actualizate
raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt exprimate
sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care Valoarea Neta
Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

e Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale
2019, in LEI;

e EIRR este calculata pentru o durata de 25 ani a Proiectului. Aceasta
include perioada de constructie (anii 0-1), precum si perioada de exploatare,
pana in anul 25 (anul efectiv 2046);

e Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu
Costul Economic real de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC
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utilizata in analiza este 5%. Prin urmare, Proiectul este considerat fezabil
economic, daca* EIRR este mai mare sau egala cu 5%/0, conditie ce corespunde
cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Esalonarea investitiei

e Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de 20 luni,
pentru anii de analiza 0-1, conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele
monetare care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a
aplicat acelasi concept de analiza incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile
in cazul diferentei intre cazul "cu proiect" si "fara proiect".

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot
clasifica in doua categorii:

e Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate); si
e Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii de drum, aceia care
beneficiaza in mod direct de imbunatatirea conditiei tehnice a infrastructurii rutiere,
ceea ce determina conditii superioare de circulatie. Aceste conditii de circulatie
imbunatatite constau in cresterea gradului de comfort si siguranta a circulatiei.

In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si
indirecte identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai
complet impactul socio-economic a proiectului:

Imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere:

e Reducerea uzurii autovehiculelor si reducerea timpilor de parcurs pentru
persoane - direct

e Reducerea costurilor determinate de accidentele rutiere - indirect
e Reducerea costurilor legate de mediul inconjurator - direct
e Reducerea timpilor de imobilizare a marfurilor - direct

Cresterea nivelului de trai al populatiei rezidente in localitatile invecinate locatiei
de proiect:

e Asigurarea accesului la serviciile publice - salvare, pompieri, politie, etc
in perioada anotimpului rece - indirect

e Crearea locurilor de munca temporare pe perioada de implementare a
proiectului - direct

e Cresterea veniturilor bugetului local din impozitul pe venit — indirect

e Cresterea volumului investitiilor atrase - indirect
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Alte beneficii socio-economice non-monetare:

e Proiectul va contribui la reducerea somajului local si la imbunatatirea calificarii
personalului angajat in sistem

e Cresterea valorii terenului si a imobilelor prin cresterea atractivitatii
localitatilor invecinate locatiei proiectului.

e Atragerea altor investitii in proiecte de prezervare a obiectivelor turistice ale
zonei.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei
economice

Categorie Indicator Descriere

Ipoteze de baza

Rata de actualizare economica EOCC 5%

Anul de actualizare a costurilor 2019

Anul de baza al costurilor 2019

Perioada de analiza, din care 25 ani
Investitie 2 ani 2019-2021
Operare 25 ani 2021-2046

CapEx | Costul de constructie
OpEx Costuri de intretinere si operare

Reducerea costului de operare ale
vehiculelor

Costuri economice

VOC

Beneficii economice VOT Reducerea costului cu valoarea timpului
cuantificate

Reducerea numarului de accidente

Reducerea impactului negativ asupra
mediului

EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si

4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica

CORECTIILE FISCALE SI TRANSFORMAREA PRETURILOR DE PIATA IN
PRETURI CONTABILE

Aplicarea corectiilor fiscale

Aplicarea corectiilor fiscale consta in deducerea cotei TVA de 19% din cadrul
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costurilor exprimate in valori flnanciare.

Transformarea preturilor de plata in preturi contabile

Pentru calculul factorilor de conversie din preturi de piata in preturi contabile se
utilizeaza adesea o tehnica numita analiza semi-input-output (Sb)2. Analiza SIO
foloseste tabele de intrari iesiri cu date la nivel national, recensaminte nationale,
sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse la nivel national, cum ar fi
date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate fi folosita si
la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea
factorilor de conversie corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se
poate folosi si formula:

FCS = (M+ X)
unde, M +Tin— Sm)+ (X —Tx + Sx)

FCS = factor de conversie standard;

valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
e X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;
e Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
e Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;

e Tx = valoarea totala a taxelor la export;

e Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

°
<
I

In calcularea pretului contabil (umbra) al fortei de munca se aplica urmatoarea formula:
PCF = PPF x (1-u) x (1-t),unde:

PCF = Pretul contabil al fortei de munca

PPF = Pretul de piata al forte de munca

u = Rata regionala a somajului

t= Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conxe

In tabelul de mai jos se prezinta factorii de conversie a preturilor de piata in
preturi contabile, pe categorii de costuri, pentru proiectele din Romania, asa cum
au fost definiti in cadrul Ghidului National pentru Analiza Cost — Beneficiu ACTS-
Jaspers.

Factori de conversie de la preturi de piata in preturi contabile

Categorie de cost Factor de Comentariu
conversie
Articole care se pot comercializa 1
Articole care nu se pot comercializa 1 daca nu se justifica altfel
Forta de munca calificata 1
Forta de munca necalificata SWRF formula de calcul (1-u) x (1-t)
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Achizitia de teren 1 daca nu se jusfifica altfel

Transferuri financiare 0

Sursa:_http://www.metodologie.ro/Ghid%20ACB%20R0%20proiect.pdf, pag. 16

Ghidul Comisiei Europene pentru elaborarea Analizelor Cost-Beneficiu pentru
proiectele de infrastructura stabileste un factor de conversie de 0.6 de la valori
financiare la valori economice pentru forta de munca necalificata. De asemenea,
Ghidul sugereaza si o compozitie a elementelor de cost pentru costul de intretinere
si operare, respectiv pentru costul de constructie, dupa cum urmeaza:

e Costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8%
forta de munca calificata, 45% materiale si utilaje, 7% energie.

e Costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca
calificata, 46% materiale si utilaje, 10 % energie.

In lipsa unor informatii specifice proiectului analizat (informatii detaliate cu
privire la structura costurilor antrepenorului general precum si a companiilor de
constructie ce vor fi implicate in activitatile de intretinere), se vor utiliza aceste
date de intrare.

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra
sunt:

e Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84
e Pentru costul de constructie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85.

Calculul indicatorilor de performanta economica ai proiectului

Analiza economica a condus la estimarea fluxurilor de costuri si beneficii ale
investitiei.

In final, sunt calculati, pentru o rata economica de actualizare a capitalului de 5%
(rata de actualizare) indicatorii de eficienta economica a investitiei:

. Rata Interna de Rentabilitate Economica: EIRR=0,48%

. Valoarea Neta Actualizata Economica: ENPV=- 315.433,27

. Raportul Beneflcii/Costuri: 0,54

Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei, ENPV find pozitiv, dar si
efectul benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si
sociale pe care acesta le raportul beneflcii/cost find mai mare decat 1.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea
ce conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.
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5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
* Identificarea riscului

* Analiza riscului

* Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci cand:

un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;
efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura;
atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte

Identificarea riscului

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.
Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:

- Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului;

- Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii);

- Reducerea riscului - tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului;

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in
momentul aparitiei riscului.

De cele mai multe ori proiectele se aleg in functie de gradul de risc pe care il au si
gradul de beneficii pe care il pot aduce intr-o anumita perioada de timp. Astfel exista
proiecte cu un grad mare de risc si beneficii substantiale, proiecte cu risc scazut si
beneficii scazute, proiecte cu risc crescut si beneficii scazute si proiecte cu risc scazut si
beneficii susbstantiale.

Cele mai importante criterii de analizat, din punctul de vedere al riscurilor sunt
cele:

- Tehnice;
- Financiare;
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- Sociale;

- Institutionale;
- De mediu;

- Legale/Juridice;

Aceste riscuri pot fi acceptate, diminuate,impartite sau transferate, depinde de
importanta fiecaruia.

Impactul asupra proiectului va avea o scara de valori de la 1 la 3: 1 reprezentand
impact negativ scazut; 2 - impact negativ mediu; 3 - impact negativ crescut;
Probabilitatea de aparitie a riscului in cadrul proiectului este categorisita ca si mica.
medie si mare. Pentru a putea calcula un nivel general de risc le vom oferi o valoare
numerica si acestor probabilitati: mica -1 ; medie - 1,5. Mare - 2.

In tabelul de mai jos sunt prezentate probabilitatile de aparitie si impactul fiecarui

risc identificat:

Impact
Tipul de risc E %
o
a
1 2 3
Riscuri tehnice 1. Incompatibilitatea echipamentelor in Mica
conditiile in care in caietele de sarcini nu vor
fi specificate caracteristici tehnice clare si Medie X
definitorii pentru echipamentele care sunt Mare
necesare pentru realizarea investitiei.
Riscuri 1.Subevaluarea costurilor de exploatare | Mica
financiare (costurile de intretinere). Medie X
Mare
Risc 1. Riscul de a se schimba multe din Mica X
legal/juridic normele de reglementare, iar conformarea Medie
la aceste schimbari ar putea aduce costuri Mare
suplimentare.
Riscuri sociale Mica X
1. Somaj ridicat Medie
Mare
Risc de forta Mica X
majora 1. Nerealizarea proiectului Medie
Mare
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Impactul
Probabilitate riscului
de producere asupra
a riscului (1 - | proiectului
mic; 5 - 1-scazut; Ierarhizare
Risc identificat mare) 10-maxim a riscurilor
I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate
Modificarea costurilor de exploatare 3 5 6
Modificarea valorii investitiei in perioada de
implementare 2 3 7
I1. Riscuri de ordin tehnic
Neexecutarea lucrarii la calitatea proiectata in timpul
si costurile stabilite 2 6
Solutiile tehnice proiectate sa nu fie adecvate lucrarii 2 4
Lucrarea efectuata sa nu functioneze la parametri
proiectati 2 6 6
III. Riscuri de mediu
Evenimente meteorologice si seismice care conduc la
intarzierea si nerealizarea conforma a proiectului 1 5 8
IV. Riscuri financiare
Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului 1 9 1
Depasirea costurilor preconizate (ca urmare a
cresterii preturilor la materiale si manapera) 2 6 6
Incapacitatea bugetului local de a suporta cheltuielile
neeligibile si conexe 2 7 2
V.Riscuri institutionale
Schimbarea administratorului retelei de drumuri si
poduri 1 3 10
VI. Riscuri legale
Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 1 2 9
Nerealizarea procedurilor de achizitie publica conform
LEGEA 98/2016 2 5 3
Strategia
Gradul de de Contracararea
Risc identificat risc acceptat | abordare a riscului
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riscului

I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate

Modificarea costurilor de exploatare

controlat

impartire

si control

controlul
periodic al
documentelor,
cheltuielilor si
gradul de
utilizare al

investitiei

Modificarea valoarii investitiei in perioada de

implementare

controlat

control

control
financiar
periodic al
cheltuielilor cu
investitia si
fluxurilor de

numerar

II. Riscuri de ordin tehnic

Neexecutarea lucrarii la calitatea proiectata in

timpul si costurile stabilite

asigurat

impartire si

control

incheierea unor
contracte
ferme cu
ajutorul unor
firme
specializate,
astfel incat sa
existe masuri
de penalizare
pentru
nerespectarea
termenilor

contractuali

Solutiile tehnice proiectate sa nu fie adecvate

lucrarii

controlat

diversificare

planificarea in
detaliu a
solutiilor si
stabilirea unor
marje de

eroare inca din
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faza de

proiectare

Lucrarea efectuata sa nu functioneze la parametri

proiectati

controlat

diversificare

realizarea unor
caiete de
sarcini cat mai
detaliate si
incheierea unor
contracte de
calitate cu
firma
furnizoare de

lucrari

III. Riscuri de mediu

Evenimente meteorologice si seismice care conduc

la intarzierea si nerealizarea conforma a proiectului

necontrolat

accept

realizarea unor
studii
preliminare cu
privire la
conditiile de
mediu ale

zonei

IV. Riscuri financiare

Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului
Depasirea costurilor preconizate (ca urmare a

cresterii preturilor la materiale si manopera)

asigurat

control

realizarea
documentatiei
conform
ghidului
solicitantului si
atasarea
tuturor avizelor
solicitate.
Verificare
amanuntita a
proiectului pe
perioada de
pregatire si

implementare.

controlat

control

stabilirea unui

sistem de
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control al
costurilor si
includerea in
previziuni si
bugetul local al
unor factori de

actualizare

stabilirea cat
mai exacta a
valorii
cheltuielilor
neeligibile si
conexe,
precum si
Incapacitatea bugetului local de a suporta impartire | planificarea

cheltuielile neeligibile si conexe asigurat si control | acestora.

V. Riscuri legale

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu necontrolat accept N/A

specializarea
sau angajarea
unei persoane
cu pregatire in
achizitii
publice.
Verificarea
exacta a
indeplinirii
conditiilor
Nerealizarea procedurilor de achizitie publica conform

conform LEGEA 98/2016 asigurat control legislatiei.

In mediul economic si de afaceri actual, orice decizie de investitii este puternic
marcata de modificarile imprevizibile - uneori in sens pozitiv, dar de cele mai multe ori in
sens negativ - ale factorilor de mediu. Aceste evolutii imprevizibile au stat in atentia
specialistilor in domeniu mai mult sub aspectul impactului lor negativ asupra rentabilitatii
proiectului si au primit denumirea de risc al proiectului.

Principalele riscuri care pot afecta proiectul pot fi de natura interna si externa:
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e Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si
care se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor

e Externa - nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat
de management al riscului

In perioada de executie a proiectului, factorii de risc sunt determinati de
caracteristicile tehnice ale proiectului, experienta si modul de lucru al echipei de executie,
parametrii exogeni (in principal macro-economici) ce pot sa afecteze sumele necesare
finantarii in aceasta etapa. Principalele riscuri de natura interna ce apar sunt:

e riscul tehnologic care apare in cazul unor investitii cu grad ridicat de noutate
tehnologica. In general, investitorii se simt mai in sigurantd daca tehnologia a fost
probata in alte proiecte, folosirea unei tehnologii probate fiind o conditie de a se acorda
un imprumut.

e riscul de depasire a costurilor ce apare in situatia in care nu s-au specificat in
contractul de executie sau in bugetul investitiei actualizari ale costurilor sau cheltuieli
neprevazute.

e riscul de intarziere (depasire a duratei stabilite) poate conduce, pe de o parte
la cresterea nevoii de finantare, inclusiv a dobanzilor aferente, iar pe de alta parte la
intarzierea intrarii in exploatare cu efecte negative asupra respectarii clauzelor fata de
furnizori si de clienti.

e riscul de interfata este generat de interconditionarea dintre diferiti executanti pe
care participa la realizarea proiectului si deriva din coordonarea executantilor sau din
incoerenta intre clauzele diferitelor contracte de executie.

e riscul de subcontractanti este asumat de titularul de contract cand trateaza
lucrari in subantrepriza.

e riscul de indexare a costurilor proiectului apare in situatia in care nu se prevad
in contract clauze ferme privind finalizarea proiectului la costurile prevazute la momentul
semnarii acestuia, beneficiarul fiind nevoit sa suporte modificarile de pret.

Intre metodele ce pot fi utilizate pentru prevenirea sau diminuarea efectelor unor
astfel de riscuri, se enumera:

> transferul riscului, catre o terta parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum
companiile de asigurari si firmele specializate in realizarea unor parti din proiect
(outsourcing);

> diminuarea riscului prin programarea corespunzatoare a activitatilor, instruirea
personalului sau prin reducerea efectelor in cazul aparitiei acestuia formarea de
rezerve de costuri sau de timp;

> selectarea stiintifica a subcontractorilor (folosind informatii din derularea unor
contracte anterioare) si negocierea atenta a contractelor.

De asemenea pentru minimizarea riscurilor se poate apela la sistemele cheie (consacrate)
ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare
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Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul
acestuia: evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt
congruente cu activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt)
conduce la un set de decizii a managerilor de proiect care vor decide daca sunt
posibile si/sau anumite masuri de remediere.

Sistemul de control

Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.

Membrii echipei de proiect au urmatoarele atributii principale:
e a lua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)
e autorizarea masurilor propuse
e implementarea schimbarilor propuse

eadaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa
ramana eficient

Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in
timp util) informatiile pe baza carora ea va actiona.

Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect)
informatiile strict necesare sunt urmatoarele:

. masurarea evolutiei fizice

o masurarea evolutiei financiare

. controlul calitatii

o alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar

Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optim3 a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului
evitand surprizele si semnalizadnd la timp pericolele care necesitd masuri corective.

Global, acest concept se refera la urmatoarele:
e stabilirea unei planificari financiare

econfruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei
planificari

e compararea abaterilor dintre plan si realitate
Tmpiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit.

Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative
si calitative a rezultatelor.
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Contabilitatea si managementui financiar

Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:

1. Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

2. Prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului
contabil)

3. Decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
e Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata
salariilor, cat si efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara.
Managementul proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica
a fondurilor prin proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul
bancar al proiectului. Controlul financiar se refera la armonizarea evidentelor fizice ale
operatiunilor cu bugetele aprobate.

e Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile
acestuia si rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre
evolutia pe nivele de cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si
vor identifica zonele problematice.

e Activitatea de decizie la nivel financiar

Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control
logic cu procesul de raportare metodica. Succint, prin activitatea decizionala intelegem
urmatoarele: alegerea strategiilor, alocarea intre activitati, revizuirea bugetului,
verificarea contabila interna.

Riscurile externe (care nu depind de beneficiar)

EVITARE/ PREVENIRE/

SECTOR RISCURI REDUCERE RISCURI
- reorientarea politicii interne a - imbunatatirea mediului legal si
POLITIC Romaniei spre un model economic | institutional in Romania
de tip inchis - extinderea  descentralizarii
- reorientarea politicii spre un | toate sectoarele de activitate
sistem administrativ centralizat - stabilitate politica interna
- daune directe produse -asigurarea bunurilor (utilaje,

incendiu, explozie, cutremur, | pentru incendiu, cutremur, furt);

PATRIMONIAL inundatie, intemperii atmosferice,

(intrerupere cauzata de | continua
producerea riscurilor asigurate);

bunurilor din diverse cauze: | instalatii, materiale, materii prime)

furt, vandalism etc; -gasirea unor solutii rapide de
-pierderi financiare indirecte din | inlocuire a bunurilor care au suferit
intreruperea activitatii | avarii astfel incat lucrarile sa poata
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EVITARE/ PREVENIRE/
SECTOR RISCURI REDUCERE RISCURI
-avarii accidentale la

echipamente si utilaje, precum si
pierderi financiare indirecte,
aferente intreruperii activitatii din
astfel de cauze;

-avarii la lucrarile de
constructie, instalare si punere in
functiune;

- riscuri legate de piata

financiara- fluctuatiile de curs . .. .
-in  cazul cresgterii cursului

valu_tar indsprirea  procedurilor valutar  raportat la —Euro, iar
vamale finantarea primita sa fie in leij,
- retragerea sprijinului acest lucru  poate duce la
FINANCIAR/ financiar din partea unor imposibilitatea continuarii lucrarii.
ECONOMIC organisme financiare Se poate Aevita prin incheierea
internationale contractelor in lei cu anvteprenorii:.
- dezvoltarea economiei Pent_ru a face iata fIUthJat”k.)r
subterane de pe piata valutara se pot |nct1e|a
v . . contracte pe piata financiara a
- scaderea ritmului de derivatelor
privatizare '
- acordarea unor facilitati
altor centre din regiune
- instabilitate politica
internationala
gﬁ;ﬁgéGIg:ﬁf_gll\‘ALE’ - accentuarvea unor Uconflicte?in - --?m.buné‘fét;irea Am_ediului legal si
INTERNATIONALE zona n_o_astra geografica _ i institutional in Romania
- aparitia unor conflicte in
interiorul comunitatii ; - obtinerea tuturor aprobarilor

- conflicte de interese intre | pentru derularea investitiei inainte
diferite centre economice din | de inceperea lucrarilor.

regiune

-conflicte de interese intre
diferite nivele decizionale (local,
judetean, national)

-raspunderea civilda generald
fata de terti
-raspunderea manageriala;

RASPUNDEREA CIVILA

-in zonele cu riscuri naturale se
vor autoriza numai constructiile care
au drept scop limitarea acestor
riscuri; alte categorii de constructii
pot fi autorizate doar dupa
eliminarea factorilor naturali de risc
si cu respectarea prevederilor legale

-cele climaterice sunt legate
de existenta unor precipitatii
abundente care ar putea
intrerupe lucrarile , «cat si
existenta unor temperaturi
scazute care ar duce la inghet si

RISCURI DE MEDIU SI
DE CLIMA

n . in vigoare;
ar ingreuna executarea lucrarilor. <! . )
-urmarirea comportarii Si
intretinerea lucrarilor de

regularizare si desecare, precum si

A - Piese scrise 67




ROYAL CDV G2 AV

Elaborare D.A.L.I- pentru investitia Pod pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt

cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae Iorga
D.A.L.I.

EVITARE/ PREVENIRE/

SECTOR RISCURI REDUCERE RISCURI

a celor de aparare Iimpotri
inundatiilor;

-imbunatatirea  planurilor
actiune si interventie in caz
calamitati naturale.

va

de
de

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)
OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Pentru aducerea podului la un nivel tehnic corespunzator, prin Expertiza Tehnica
se propun douavariante- solutii constructive, astfel:
Scenariul 1 - Varianta A — Pod din beton precomprimat;

Scenariul 2 - Varianta b — Pod cu suprastructura mixta hotel-beton;

Scenariul 1, spre deosebire de Scenariul 2 prezinta o executie pe o perioada mai
mica si mult mai facila. Montarea grinzilor in cazul Scenariului 1 se va realiza cu
macarele uzuale, executia lucrarilor nu este foarte complexa iar intretinerile ulterioare nu
sunt costisitoare.

Scenariul 1 - Varianta A - Pod din beton precomprimat;

- Realizarea executiei lucrarilor: 12 luni.

Scenariul 2 - Varianta b - Pod cu suprastructura mixta hotel-beton;
- Realizarea executiei lucrarilor: 16 luni.

Podul cu suprastructura mixta otel-beton are dezavantajul unor grinzi cu inaltimi
considerabile mai mari ceea ce constitue costuri suplimentare si o linie rosie mai ridicata
in dreptul raului Olt in in vederea asigurarii scurgerii apelor pe sub pod.

In conditiile in care accesul pe pod se face din dreptul digului asupra caruia nu se
va interveni, considerandu-| astfel punct de cota obligat este necesar sa se realizeze o
linie rosie cu o panta mare intre culeie si prima pila.

O panta de valoare ridicata in cazul podurilor constitue lucrari suplimentare timp
de executie si costuri mai ridicate.

Deasemnea intretinerea unui pod a carui grinzi sunt metalice este mai laborioasa
necesitand lucrari periodice de curate si vopsire a suprafetei in vedera protejarii actinuii

factorilor chimici externi.
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Comparatie financiara
Scenariul 1 - Varianta A
Valoare TVA Valoare
fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 4,453,411.94 838,726.74 5,292,138.68
Din care C+M 3,548,470.22 674,209.34 4,222,679.56
Scenariul 2 - Varianta B
Valoare TVA Valoare
fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 5,121,423.728 964,535.7519 6,085,959.48
Din care C+M 4,080,740.753 775,340.7431 4,856,081.49

D.p.d.v. al costurilor, Varianta B este mai scumpa decat Varianta A.

Se recomanda Varianta A si prevederea tuturor elementelor necesare.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)

Scenariul selectat d.p.d.v. tehnico-economic este Scenariul 1 (Varianta A) - Pod
pe grinzi prefabricate din beton precomprimat, postintinse, tronsonate de 37 m, cu 5

deschideri.

MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE - SOLUTIA PROIECTATA

Categoria de importanta a constructiei a fost stabilitain conformitate cu
“Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor. Metodologie
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, elaboratain aprilie 1996 de
Institutul de Cercetari in Constructii si Economia Constructiilor — INCERC si publicatain
Buletinul Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLPAT 31/N/1995. Lucrarile
din cadrul acestei investitii se incadreaza in categoria de importanta ,C” - constructie de

importanta normala.

Pentru asigurarea circulatiei pietonale si pentru biciclisti intre strazile Pais David si
strada Nicolae Iorga se vor amenaja piste pentru biciclisti si trotuare pietonale iar pentru

traversarea raului Olt s-a prevazut realizarea unui pod pietonal nou.

A - Piese scrise 69



ROYAL CDV G2 AV

Elaborare D.A.L.I- pentru investitia Pod pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt

cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae Iorga
D.A.L.I.

Traseul pistei de biciclisti/trotuarelor care face legatura intre cele doua strazi va

pastra traseul existent al strazilor.

Date tehnice generale

Lungimea traseului pistelor de biciclisti/trotuarelor pietonale: 907.00 m, din care:

o Lungimea podului pietonal si pentru biciclisti (care cuprinde piste de biciclisti
si trotuare pietonale): 207.00 m;

o Lungimea pistelor de biciclisti: 700 m;
o Lungimea trotuarelor pietonale noi: 250 m;

- Latimea suprastructurii podului: 3.40 m;

- Latimea suprastructurii podului:3.40 m;

- Latimea caii de rulare:3.00 m;

- Latimea lisa parapet:2x0.20 m;

Podul are 5 deschideri.

In plan podul este in aliniament.

Podul pietonal traverseaza raul Olt.

Suprastructura
In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita din 2 grinzi din
beton precomprimat cu armatura postintinsa, tronsonate, simplu rezemate, cu lungimea

de 37 m si inaltimea de 1.03 m.

Conlucrarea grinzilor se face prin intermediul unei placi de suprabetonare din

beton armat clasa C35/45. Se va realiza continuizarea caii in zona rosturilor.

Calea pe pod va avea urmatoarea alcatuire: BA8 - 4 cm (cf. AND 546), protectie

hidroizolatie din BA8 - 3 cm, hidroizolatie performanta.
Aparatele de reazem sunt din neopren armat.

Pentru dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie se vor adopta solutii
moderne care sa asigure etanseitatea si sa permita o intretinere simpla si o inlocuire

usoara, in caz de necesitate.
Se vor realiza dispozitive antiseismice.
Se vor monta guri de scurgere cu tuburi prelungitoare.

Pe lise se va monta parapet pietonal metalic pentru siguranta pietonala.
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Se vor realiza marcaje rutiere de delimitare a benzilor de circulatie pietonala si
pentru biciclisti, pentru biciclisti fiind prevazute 2 benzi de circulatie cu latimea de 1 m
fiecare (pentru circulatie in ambele sensuri) iar pentru pietoni o banda de 1 m latime

(pentru circulatie in ambele sensuri).

Infrastructura
Infrastructura lucrarii de arta se compune din patru culee si trei pile.

Culeele podului sunt masive, din beton armat C35/45 si au o inaltime variabila a

elevatiei si sunt fundate indirect.

Fundarea culeelor si a pilelor se face prin intermediul pilotilor forati cu diametru de
0.88 m si o lungime de 10 m, realizati din beton armat C25/30 solidarizati prin radiere

din beton armat C25/30 cu inaltimea de 1.50 m.

Pilele podului sunt din beton armat si au o inaltime variabila a elevatiei si sunt

fundate indirect.
Infrastructurile sunt prevazute cu dispozitive antiseismice.

Se vor asigura platforme si drumuri tehnologice pentru realizarea lucrarilor.

Racordarea cu terasamentele
Racordarea cu terasamentele se face cu ziduri intoarse cu lungimi variabile.

Se vor amenaja rampele de acces spre pod cu racordare la pistele de biciclisti si

trotuarele pietonale proiectate.

Intre culeea C2 si culeea C3 (care au fundatie comuna) se va realiza amenajarea

drumului de acces existent, pe o lungime de 20m,cu urmatoarea structura:

strat de uzura din BA16 rul. 50/70- 4 cm;

strat de legatura din BAD22,4 leg. 50/70 - 6 cm;

strat de fundatie superior din piatra sparta - 15 cm;

strat de fundatie inferior din balast - 30 cm;

strat de forma din balat - 20 cm;

La capetele podului se vor amplasa indicatoare rutiere.
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Din expertiza si din vizita in teren reiese ca o parte din retelele de termoficare

sunt dezafectate, fiind deja taiate, neavand o continuitate, astfel acestea se vor demola.

Retelele aflate in functiune care exista in zona podului, dupa caz, se vor mentine.
Acestea vor fi pozitionate in zona podului care se va construi. Retelele dezafectate se pot

mentine la solicitarea beneficiarului, dupa caz.

Amenajarea albiei

In amonte de pod pe o lungime de 25 m si aval de pod pe o lungime de 25 m se

varealiza o reprofilare a albiei.
Se va realiza curatarea si calibrarea albiei si amenajarea taluzelor.
Panta albiei in zona amenajata a podului este de 0.2%.

Lucrarile se vor executa conform avizului Administratiei bazinale de apa Olt, SGA

Covasna.

Iluminat public
Solutia realizarii iluminatului public consta in amplasareape pod a unei retele de

iluminat stradal compusa din stalpi metalici zincati, vopsiti.

Se va realiza reteaua de iluminat si pe zonele aferente pistelor de
biciclisti/trotuarelor pietonale pe tronsonul de la strada Pais David pana la strada Nicolae

Iorga.

Stalpii de iluminat vor avea o inaltime de 6 m si se vor dispune pe partea stanga a

podului podului si a pistelor de biciclisti.

Corpurile de iluminat vor fi cu LED. Alimentarea cu energie electrica se va realiza
prin panouri fotovoltaice amplasate pe stalpii de iluminat, deoarece prin obiectivul
proiectului se doreste reducerea emisiilor de corbon la nivelul municipiului, astfel incat se

incurajeaza folosirea energiei verzi.

Sistemul de iluminat va fi dotat cu un sistemm de sensori de miscare care sa
mareasca intensitatea luminoasa in momentul in care se inregistreaza prezenta

trecatorilor.
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Proiectarea retelei de iluminat public se realizeaza conform normativelor si
reglementarilor tehnice in vigoare, utilizand programe avansate pentru calculele

luminotehnice.

Racordarea pistelor de biciclisti cu podul pietonal. Amenajare de piste de
biciclisti si trotuare pietonale

Podul proiectat peste raul OIt asigura continuitatea pistelor de biciclisti si a
trotuarelor pietonale proiectate pe tronsonul de la strada Pais David pana la strada

Nicolae Iorga.

Traseul pistei de biciclisti/trotuarelor care face legatura intre cele doua strazi va

pastra traseul existent al strazilor.

Lungimea totala a pistelor de biciclisti prevazuta in cadrul acestei investitii este de
907 m iar lungimea totala a trotuarelor pietonale este de 457 m din care 207 m piste de

biciclisti si trotuare pietonale amplasate pe pod.

Se vor realiza piste de biciclete cu racordare la podul proiectat, de la strada Pais
David pana la strada Nicolae Iorga, in lungime totala de 700 m si o latime de 2 m
(pentru circulatie in ambele sensuri). Pistele de biciclisti vor fi delimitate de borduri
prefabricate mici - 10x15 cm asezate pe o fundatie din beton si vor avea urmatoarea

structura rutiera: 4 cm mixtura asfaltica BA8; 15 cm piatra sparta; 30 cm balast.

Racordarea trotuarelor existente de pe strada Pais David pana la strada Nicolae
Iorga presupune extinderea trotuarelor existente prin realizare de trotuare pietonale noi
pe o lungime de 250 m, cu o latime de 1 m, delimitate cu borduri prefabricate din beton,
realizate adiacent pistelor de biciclisti, dupa caz, si delimitate prin marcaje de acestea si
racordate la trotuarele pietonale existente.

In aceste conditii este asigurata circulatia pietonala si pentru biciclisti intre strazile
Pais David si strada Nicolae Iorga.

Organizarea de santier
Organizarea de santier apartine in exclusivitate executantului, care va respecta
toate normativele in vigoare in ceea ce priveste normele de protectia muncii si normele

de protective impotriva incendiilor.

Organizarea de santier, va cuprinde urmatoarele:
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-Amenajare zona de parcare pentru utilaje si autovehicule;
-Container depozit scule si materiale;

-Container depozit carburant;

-Imprejmuire platforma;

-Sala de mese;

-Container grup sanitar.

Spatiul pentru pentru organizarea de santier, va fi pus la dispozitie de catre

beneficiar in urma unei analizei impreuna cu constuctorul.

Spatiile pentru amplasarea organizarii de santier trebuie sa aiba posibilitati de

racordare la alimentarea cu apa, canalizare si retea electrica.

La terminarea lucrarilor, constructorul va dezafecta zona organizarii de santier,

sistematizand si refacand toate cadile de acces folosite pe durata executiei lucrarilor.
Caile de acces vor fi intretinute pe toata durata de executie.

Pentru realizarea organizarii de santier, nu sunt necesare lucrari de demolare sau

devieri de retele.

Organizarea de santier va fi obligatoriu imprejmuita. Circulatia, va fi dirijata si

permanent mentinuta sub control.

Dupa terminarea zilei de lucru, toate utilajele si mijloacele de transport vor fi

parcate in locuri special amenajate.

Se vor materializa si semnaliza toate zonele de lucru, cu indicatoare in functie de

tipul de lucrari ce se executa.
Curatenia, va fi permanent in atentia si sarcina constructorilor.

La fiecare punct de lucru, vor exista puncte de prim ajutor dotate corespunzator,

care in cazul accidentelor vor tine legatura cu cabinetele medicale locale.

Vor fi materializate punctele unde exista servicii sanitare specializate.
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de
investitii, exprimatain lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Principalii indicatori economici ai constructiei sunt:

Valoare TVA Valoare
fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL
GENERAL 4,453,411.94 838,726.74 5,292,138.68
Din care C+M 3,548,470.22 674,209.34 4,222,679.56

6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare

Principalii indicatori tehnici:
- Lungimea traseului pistelor de biciclisti/trotuarelor pietonale: 907.00 m, din care:
o Lungimea podului pietonal si pentru biciclisti (care cuprinde piste de biciclisti
si trotuare pietonale): 207.00 m;
o Lungimea pistelor de biciclisti: 700 m;
o Lungimea trotuarelor pietonale noi: 250 m;

- Latimea suprastructurii podului: 3.40 m;

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

- Indicatori financiari:
VAN = negativ — 315.433,27 < 0
RIR = 0,48% < 5%

- indicatori socio-economici:

In prezent conform recensamintelor de populatie realizate in Municipiu Sfantu
Gheorghe exista aproximativ 56000 de locuitori.

Avand in vedere ca podul pietonal leaga doua zone importante ale orasului se
aproximeaza ca va deservi uzual zilnic aproximativ 2800 cetateni ai zonei la aceasta
valoare adaugandu-se un procent de 7 % reprezentand traficul atras prin realizarea
invetitiei.

In aceste conditii se estimeaza de valoarea de 3000 de utilizatori zilnic (pietoni si
biciclisti).
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- indicatori de impact:

Sunt vizate persoanele care fac deplasari scurte si regulate, cum ar fi catre o
institutie (scoala, liceu), catre locurile de munca din apropiere, deasemenea sunt vizate
persoane ale caror mod de viata implica zilnic sport (alegat, mers cu bicicleta.. etc).
Raportandu-ne la orasele in care deja a fost implementata deplasarea cu bicicleta ca o
activitate zilnica utilizand o infrastructura rutiera adecvata observam un procent de crestere de
7%.

- indicatori de rezultat: 1 pod realizat.”

6.3.d. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni

Durata de executie a obiectivului de investitii estimata de proiectant este de 20

luni calendaristice.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Proiectarea si executia lucrarilor se va realiza in conformitate cu prevederile

normativelor si legislatiei tehnice in vigoare:

e SR EN 1990:2004/A1:2006/NA:2009- Bazele proiectarii structurilor. Anexa
A2: Aplicatie pentru poduri. Anexa nationala

e Stas1910-83 - Poduri de beton, beton armat si beton precomprimat.
Suprastructura. Conditii generale de executie

e SR EN 1991-2:2004/NB:2006

e Stas 5626-92 - Poduri. Terminologie

e SR EN 1998-2:2006/NA:2010 - Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri. Anexa nationala

e NP 123-2007 - Normativ privind proiectarea geotehnica a fundatiilor pe

piloti

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite
bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, rambursabile, alte
surse legal constituite
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Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in
vigoare si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe

nerambursabile si alte surse legal constituite.
Ponderea surselor de finantare este urmatoarea.

e 85% Fonduri POR
e 13% Buget de stat
e 2% Buget local

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei
de construire

Prin certificatul de Urbanism este emis de catre Primaria Municipiului Sfantu
Gheorghe, judetul Covasna, avand numarul 208 din data 27.04.2018 se solicita

urmatoarele acorduri si avize pentru care se intocmesc documentatii separate:

e Alimentare cu apa;

e Canalizare;

¢ Alimentare cu energie termica;

e Gaze naturale;

e Salubritate;

e Agentia pentru protectia mediului;

e Inspectoratul de stat in constructii;

e Ordinul arhitectilor din Romania;

e Administratia bazinala de apa S.G.A. Covasna;
e Acordul autentificat a proprietarilor imobilelor - (daca este cazul);
e Acord I.S.U.;

e Acord serviciu teleocmunicatii speciale;

e Societatea nationala de transport gaze naturale Transgaz SA MEDIAS;

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara

Studiu topografic intocmit este vizat de catre OCPI.

Studiul topografic este intocmit de catre Ing.Miron Sebastian prin PFA.
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Ridicarea topografica s-a executat in sistem de coordonate Stereo 70 iar cotele s-

audeterminat in sistemul national de referinta Marea Neagra 1975.
Ridicarea topografica s-a efectuat prin radierea a cca. 279 puncte, folosind metoda

real time kinematic, lucrarea incadrandu-se in tolerantele admise.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Terenul pe care se va realiza investitia este situat in intravilanul mun. Sfantu

Gheorghe, judetul Covasna fiind in proprietatea si administrarea municipiului.

Conform acordului-cadru de parteneriat privind colaborarea dintre Administratia
Bazinala de Apa OIt si UAT Municipiul Sfantu Gheorghe nr 59195/04.10.2018,
Administratia Bazinala de Apa OIlt se obliga sa pastreze dreptul de administrare asupra

albiilor si malurilor Raului Olt.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii
capacitatii existente

Prin lucrarile proiectate nu se intervine la reteau de utilitati a municipalitaii, iar

specificul lucrarii nu prevede astfel de lucrari.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia
mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare,
modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu,
in documentatia tehnico-economica

Proiectarea si executia lucrarilor se va realiza in conformitate cu prevederile
normativelor si legislatiei tehnice in vigoare, deasemnea a fost intocmita documentatia in
vederea obtinerii acordului din partea AGENTIEI DE PROTECTIE A MEDIULUI (ANEXA 5A,
respectiv ANEXA 5E), obtinandu-se ulterior acordul din partea Agentiei de protectie a

mediului.

Documentatia a fost intocmita de catre Ing. Marius Coniac.
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7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona

solutiile tehnice, precum:

Prin certificatul de Urbanism este emis de catre Primaria Municipiului Sfantu

Gheorghe, judetul Covasna, avand numarul 208 din data 27.04.2018 se solicita

urmatoarele acorduri si avize pentru care se intocmesc documentatii separate:

Alimentare cu apa;

Canalizare;

Alimentare cu energie termica;

Gaze naturale;

Salubritate;

Agentia pentru protectia mediului;
Inspectoratul de stat in constructii;

Ordinul arhitectilor din Romania;
Administratia bazinala de apa S.G.A. Covasna;
Acordul autentificat a proprietarilor imobilelor - (daca este cazul);
Acord I.S.U.;

Acord serviciu teleocmunicatii speciale;

Societatea nationala de transport gaze naturale Transgaz SA MEDIAS;

7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de

eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul unui astfel de studiu deoarece aceste studii se realizeaza la cladiri.

In proiectul in cauza se vor executa lucrari de iluminta public.

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

Studiu de trafic a fost realizat de primaria municicpiului Sfantu Gheorghe sub

denumirea “Studiu de trafic aferent Orasului Sfantu Gheoghe - 2018”.

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri

arheologice

Avand in vedere ca pana in prezent nu au fost identificate situri arheologice, nu

este necesara o documentatie de descarcare arheologica.
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7.6.d. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Prin lucrarile executate nu se aduc modificari cladirilor si monumentelor istorice.

7.6.e. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Pentru realizarea documentatiei in cauza au fost necesare urmatoarele studii de
specialitate.

Studii topografice, studii geotehnice, expertize tehnice, studii hidrologice si
hidraulice.

8. ANEXE - DEVIZ GENERAL

Se anexeaza Devizul general al investitiei, cu devizele pe obiecte si cantitatile de

lucrari estimative care au stat la baza evaluarii financiare a lucrarilor.

Intocmit,

ing. Coniac Marius
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Denumire proiect: Elaborare D.A.L.I - pentru investitia pod Pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare piste de biciclisti la strada Ict.
Pais David si Nicolae lorga

Beneficiar: Municipiul Sfantu Gheorghe, jud. Covasna
Proiectant: SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava

Faza de proiectare: DALI

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

Elaborare D.A.L.| - pentru investitia Pod Pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais
David si Nicolae lorga

Varianta A (adoptata)

TVA 19%
Valoare fara Valoare cu
Nr TVA TVA TVA
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. | Amenajarea terenului 50,000.00 9,500.00 59,500.00
1.3. Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 50,000.00 9,500.00 59,500.00
1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 100,000.00 19,000.00 119,000.00

Capitolul 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. | Studii 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.1. Studii de teren 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2. Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 1,000.00 190.00 1,190.00
3.3. Expertizare tehnica 3,000.00 570.00 3,570.00
3.4. Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5. | Proiectare 157,000.00 29,830.00 186,830.00
3.5.1. Tema de proiectare 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3e5w?; gSetzgirl;Ide fezabilitate/documentatiede avizare a lucrarilor de interventji si 31,000.00 5.890.00 36,890.00
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3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/

o 6,000.00 1,140.00 7,140.00
autorizatjilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 110,000.00 20,900.00 130,900.00
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7. Consultanta 15,472.65 2,939.80 18,412.45
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 15,472.65 2,939.80 18,412.45
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8. | Asistenta tehnica 53,252.05 10,117.89 63,369.93
3.8.1. Asistenta tehnica din partea proiectantului 17,742.35 3,371.05 21,113.39
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 8,871.17 1,685.52 10,556.69
3.8.1.% pentru participarea proiectarltului la fazele incluse Tn programul de control 8.871.18 1,685.52 10,556.70
al lucrarilor de executie, avizat de catre I.S.C.
3.8.2. Dirigentie de santier 35,509.70 6,746.84 42,256.54
Total capitol 3 234,724.70 44,597.69 279,322.39
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatji 3,397,015.00 | 645,432.85 | 4,042,447.85
411 Pod Pi‘etonal'§i penfru biciclisti peste rdul Olt cu legare piste de biciclisti la strada 3.397,015.00 | 645.432.85 | 4.042.447.85
Ict. Pais David si Nicolae lorga
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0.00 0.00 0.00
a4 Utllgje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
45. Dotari 200,000.00 38,000.00 238,000.00
Pod Pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare piste de biciclisti la strada
45.1. Ict. Pais David si Nicolae lorga 200,000.00 38,000.00 238,000.00
4.6. Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 | 3,597,015.00 | 683,432.85 | 4,280,447.85
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 87,425.37 16,610.82 104,036.19
5.1.1. Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 51,455.22 9,776.49 61,231.71
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 35,970.15 6,834.33 42,804.48
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 74,545.37 6,742.09 81,287.47
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 17,754.85 0.00 17,754.85
5.2.3._Cota_aferenta ISC_pentru corltr_olul statului in amenajarea teritoriului, 3,550.97 0.00 3.550.97
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 17,754.85 0.00 17,754.85
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ 35,484.70 6,742.09 42,226.80

desfiintare
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5.3 Cheltuieli diverse si _neprevazute (procent din valoarea cheltuielilor prevazute la 359.701.50 68,343.29 428,044.79
cap./subcap. 10% din cap 4
5.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 521,672.24 91,696.20 613,368.44
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2. Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL | 4,453,411.94 | 838,726.74 | 5,292,138.68
dincare: C+M (1.2+13+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) | 3,548,470.22 | 674,209.34 | 4,222,679.56
Data: Intocmit,
22.03.2019 ing. Franciuc Vasile

Beneficiar/Investitor,

Municipiul Sfantu Gheorghe

DEVIZUL OBIECTULUI

SC Royal CDV G2 SRL

Pod Pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae lorga

TVA 19%
Nr. . . . . - Valoare fara Valoare cu
ort. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA TVA TVA
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 3,617,415.00 | 687,308.85 | 4,304,723.85
411 P_oq I?lgtonal si pentru b!CIC|I$tI. pe§te. raul Olt cu legare piste de 3.617,415.00 | 687,308.85 | 4.304,723.85
biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae lorga
1 Lucrari preliminare 135,000.00 25,650.00 160,650.00
2 Infrastructura pod 1,155,850.00 219,611.50 | 1,375,461.50
3 Suprastructura pod 1,388,120.00 | 263,742.80 | 1,651,862.80
4 Racordari cu terasamentele si rampe de acces 14,795.00 2,811.05 17,606.05
5 Amenajare drum acces 22,850.00 4,341.50 27,191.50
6 Lucrari in albie 182,500.00 34,675.00 217,175.00
7 Retea iluminat 200,000.00 38,000.00 238,000.00
8 Piste biciclisti si trotuare pietonale 518,300.00 98,477.00 616,777.00
TOTAL | - subcap. 4.1 3,617,415.00 | 687,308.85 | 4,304,723.85
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S . . . . 0.00 0.00 0.00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
o . o ) . 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu montaj
4.4 Utilaje si echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
45 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total Ill) 3,617,415.00 | 687,308.85 | 4,304,723.85

SC ROYAL CDV G2 SRL

LISTE DE CANTITATI DE LUCRARI

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi
Pod Pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae lorga

Categoria de lucrari

1. Lucrari preliminare

N Cod. art. Denumire articol UM Cantitate Pret unitar Valoare (LEI)
art. (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 LP1 Demolare pod existent BUC 45,000.00 45,000.00
Drum provizoriu de acces si platforma de
2 LP2 lucru BUC 1 90,000.00 90,000.00
TOTAL FARA TVA | 135,000.00
Categoria de lucrari 2. Infrastructura pod
Nr. . . . Pret unitar
Cod. art. Denumire articol UM Cantitate Valoare (LEI)
art. (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
IN1 Sapaturi MC 2800 40.00 112,000.00
2 IN2 Piloti forati DN880, L=10 m, beton C25/30 BUC 14 30000.00 420,000.00
3 IN3 Beton de egalizare C8/10 MC 8 350.00 2,800.00
4 IN4 Beton armat C25/30 in radier MC 160 620.00 99,200.00
5 IN5 Beton armat C35/45 in elevatie MC 180 720.00 129,600.00
6 IN6 Armatura in radier si elevatie BST500S TO 30 7000.00 210,000.00
7 IN7 Cofraje fata vazuta MP 1200 60.00 72,000.00
8 IN8 Hidroizolatie pe suprafetele de beton in MP 950 15.00 14,250.00
contact cu pamantul
9 IN9 Umpluturi compactate MC 1600 60.00 96,000.00
A - Piese scrise 9




ROYAL CDV G2 AV

Elaborare D.A.L.I- pentru investitia Pod pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt
cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae Iorga

D.A.L.I.

TOTAL FARA TVA ‘ 1,155,850.00 |

Categoria de lucrari

3. Suprastructura pod

glr[['. Cod. art. Denumire articol um Cantitate Pre(tLLIJErI\)itar Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 SS1 Grinzi prefabricate L=37m, h=103cm BUC 10 60000.00 600,000.00
2 SS2 Schele si esafodaje MP 950 110.00 104,500.00
3 SS3 Beton armat C35/45 in suprastructura MC 130 740.00 96,200.00
4 SS4 Armatura in suprastructura BST500S TO 18 7000.00 126,000.00
5 SS5 Cofraje fata vazuta MP 700 120.00 84,000.00
6 SS6 Hidroizolatie si protectie hidroizolatie MP 720 150.00 108,000.00
7 SS7 Beton asfaltic BA8 4cm MP 680 90.00 61,200.00
8 SS8 Dispozitive de acoperire a rosturilor ML 20 550.00 11,000.00
SS9 Guri de scurgere Buc 4 2500.00 10,000.00
10 SS10 Parapet metalic pietonal M 414 400.00 165,600.00
11 SS11 Rost etansare M 414 30.00 12,420.00
12 SS12 Marcaje rutiere KM 0.2 6,000.00 1,200.00
13 SS13 Aparate de reazem din neopren BUC 20 400.00 8,000.00
TOTAL FARA TVA | 1,388,120.00

Categoria de lucrari

4. Racordari cu terasamentele si rampe de acces

!;Ir':['. Cod. art. Denumire articol UM Cantitate Pre(tl_lé?)itar Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 RR1 Sapaturi MC 40 35.00 1,400.00
2 RR2 Strat de forma din balast MC 10 105.00 1,050.00
3 RR3 Strat de fundatie din balast MC 15 105.00 1,575.00
4 RR4 Strat de piatra sparta MC 8 240.00 1,920.00
5 RR5 Strat de legatura BAD22.4 6¢cm TO 8 400.00 3,200.00
6 RR6 Strat de uzura BA16 4cm MP 50 65.00 3,250.00
7 RR7 Indicatoare rutiere BUC 4 600.00 2,400.00
TOTAL FARA TVA 14,795.00
Categoria de lucrari 5. Amenajare drum acces
;\Ir':['. Cod. art. Denumire articol UM Cantitate Pre(tl_lgl])itar Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 RD1 Sapaturi MC 50 35.00 1,750.00
2 RD2 Strat de forma din balast MC 20 105.00 2,100.00
3 RD3 Strat de fundatie din balast MC 30 105.00 3,150.00
A - Piese scrise 10



ROYAL CDV G2 AV

Elaborare D.A.L.I- pentru investitia Pod pietonal si pentru biciclisti peste raul Olt
cu legare piste de biciclisti la strada Ict. Pais David si Nicolae Iorga

D.A.L.I.
4 RD4 Strat de piatra sparta MC 15 240.00 3,600.00
5 RD5 Strat de legatura BAD22.4 6¢cm TO 13 400.00 5,200.00
6 RD6 Strat de uzura BA16 4cm MP 90 65.00 5,850.00
7 RD7 Indicatoare rutiere BUC 2 600.00 1,200.00
TOTAL FARA TVA 22,850.00
Categoria de lucrari 6. Lucrari in albie
;\:,rt'. Cod. art. Denumire articol UM Cantitate Pre(tLuErIl)itar Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 LH1 Sia:;t:r:gjg:'gﬁz(g)“ratare' calibrare albie |y, 5100 25.00 127,500.00
2 LH2 Profilare albie, taluzare MP 5500 10.00 55,000.00
TOTAL FARA TVA | 182,500.00
Categoria de lucrari 7. Reteailuminat
errt'. Cod art. Denumire articol UM Cantitate Pre(tLlIJErI])itar Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 IP1 fotti'soil'tuafi'ligat stradal, H=6m cu panouri BUC 25 8,000.00 200,000.00
TOTAL FARA TVA | 200,000.00
Categoria de lucrari 8. Piste biciclisti si trotuare pietonale
glrrt'. Cod art. Denumire articol (\Y] Cantitate Pre(tLuErIl)itar Valoare (LEI)
0 1 2 3 4 5 6
1 PB1 Piste biciclisti M 700 600.00 420,000.00
2 PB2 Trotuare pietonale M 250 350.00 87,500.00
3 PB3 Marcaje rutiere KM 1.4 6,000.00 8,400.00
4 PB4 Indicatoare rutiere BUC 4 600.00 2,400.00
TOTAL FARA TVA | 518,300.00
INTOCMIT
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Prognoza veniturilor

Venituri din
::‘r: Categoria ‘ um ‘ Anii Il ‘ An1 ‘ An2 ‘ An3 ‘ An4 ‘ An5 ‘ An 6 ‘ An7 ‘ An 8 ‘ An9 An 10 ‘ An 11 An 12 An 13 An 14 An 15 An 16 An 17 ‘ An 18 ‘ An 19 ‘ An 20 ‘ An 21 ‘ An 22 ‘ An 23 An 24 An 25
Venituri valorice previzionate
1 RON 0 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 | 89,157 | 90,940 92,759 94,614 96,506
Venituri proprii din impozite si taxe
Total venituri RON 0 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 | 89,157 | 90,940 92,759 94,614 96,506
Prognoza cheltuielilor de exploatare a investitiei
Cheltuieli de
(’:rrl Categoria um Anii Il An1 An2 An3 An4 An5 An 6 An7 An 8 An9 An 10 An 11 An 12 An 13 An 14 An 15 An 16 An 17 An 18 An 19 An 20 An 21 An 22 An 23 An 24 An 25
1 _|Materii prime si RON 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 |Utilitati (energie) RON 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 _|Intretinere si reparatii RON 0 0 0 0 0 44,453 44,898 45,347 45,800 46,258 46,721 47,188 47,660 48,136 48,618 51,048 49,104 49,595 50,091 50,592 53,121 | 53,652 | 54,189 54,731 55,278 55,831
4 |Salarii si asiguréri sociale RON 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 |Taxe si impozite RON 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rate plus dobanzi fa credite pe
6 |termen mediu silung RON 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 _|Alte cheltuieli operationale RON 0 5,000 5,050 5,101 5,152 5,300 5,353 5,407 5,461 5,515 5,570 5,626 5,682 5,739 5,797 5,854 5,913 5,972 6,032 6,092 6,153 6,215 6,277 6,340 6,403 6,467
8 |Cheltuieli totale de exploatare RON 0 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 50,251 50,753 51,261 51,773 52,291 52,814 53,342 53,875 54,414 56,903 55,017 55,567 56,123 56,684 59,274 | 59,867 | 60,466 61,070 61,681 62,298




Tabel analiza RIR si VAN

VALOARE - RON

Nr. Implementare Perioada exploatare
Crt Denumire cheltuieli anii | -1l anul 1 anul 2 anul 3 anul 4 anul 5 anul6é | anul7 | anul8 | anul9 [ anul10 | anul11 | anul12 | anul 13 | anul 14 | anul 15 | anul 16 | anul 17 | anul 18 | anul 19 anul 20 anul 21 anul 22 anul 23 anul 24 anul 25
0 1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28

1 [Venituri proprii din impozite si taxe locale 105,843 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 | 66,245 | 67,570 | 68,921 | 70,300 | 71,706 | 73,140 | 74,602 | 76,095 | 77,616 | 79,169 | 80,752 | 82,367 | 84,014 | 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
2 |Ajutor public nerambursabil POR 4,498,318

3 |TOTAL INTRARI DE NUMERAR 4,604,161 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 | 66,245 | 67,570 | 68,921 | 70,300 | 71,706 | 73,140 | 74,602 | 76,095 | 77,616 | 79,169 | 80,752 | 82,367 | 84,014 | 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
4 |Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 119,000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5 0

6 |Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 279,322 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7 _|Cheltuieli pentru Investitia de baza 4,280,448 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 |Alte cheltuieli 613,368 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9 |TOTAL CHELTUIELI CU INVESTITIA 5,292,139 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 |Materii prime si materiale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11 _|Utilitati (energie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |Intretinere si reparatii 0 0 0 0 0 44,453 | 44,898 | 45,347 | 45,800 | 46,258 | 46,721 | 47,188 | 47,660 | 48,136 | 48,618 | 51,048 | 49,104 | 49,595 | 50,091 | 50,592 53,121 53,652 54,189 54,731 55,278 55,831
13 |Salarii si asiguréri sociale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 |Taxe si impozite 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 |Rate plus dobénzi la credite pe termen mediu si lung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 _|Alte cheltuieli operationale 0 5,000 5,050 5,101 5,152 5,300 5,353 5,407 5,461 5,515 5,570 5,626 5,682 5,739 5,797 5,854 5,913 5,972 6,032 6,092 6,153 6,215 6,277 6,340 6,403 6,467
17 |TOTAL COSTURI DE EXPLOATARE A INVESTITIEI 0 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 | 50,251 | 50,753 | 51,261 | 51,773 | 52,291 | 52,814 | 53,342 | 53,875 | 54,414 | 56,903 | 55,017 | 55,567 | 56,123 | 56,684 59,274 59,867 60,466 61,070 61,681 62,298
18 |TOTAL IESIRI DE NUMERAR 5,292,139 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 | 50,251 | 50,753 | 51,261 | 51,773 | 52,291 | 52,814 | 53,342 | 53,875 | 54,414 | 56,903 | 55,017 | 55,567 | 56,123 | 56,684 59,274 59,867 60,466 61,070 61,681 62,298
19 |Valoarea reziduala a investifie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 [Flux de numerar net -687,978 55,000 56,150 57,324 58,521 15,193 | 15,994 | 16,817 | 17,661 | 18,526 | 19,415 | 20,326 | 21,261 | 22,219 | 23,202 | 22,266 | 25,735 | 26,800 | 27,892 | 29,011 28,134 29,290 30,474 31,688 32,933 34,208
21 |Rata de actualizare 5% 0.926 0.857 0.794 0.735 0.681 0.630 0.583 0.540 0.500 0.463 0.429 0.397 0.368 0.340 0.315 0.292 0.270 0.250 0.232 0.215 0.199 0.184 0.170 0.158 0.146 0.135
22 [Flux de numerar actualizat -637,068 47,135 44,583 42,133 39,853 9,572 9,325 9,081 8,830 8,578 8,329 8,069 7,824 7,555 7,309 6,502 6,949 6,700 6,471 6,237 5,599 5,389 5,181 5,007 4,808 4,618
23 Valoarea actualizata neta (VAN) <0 -315,433.27

24 Rata interna de rentabilitate a investitie (RIR) < 5% 0.48%

Prezentul proiect necesita interventie financiara nerambursabila, deoarece VAN este negativ iar RIR mai mic decat rata de actualizare (5%).




Tabel caculul sustenabilitatii financiare: Flux de numerar cumulat si Raport Cost/Beneficiu

VALOARE - RON

Nr. Implementare Perioada exploatare
Crt Denumire categorie aniil -1l anul 1 anul 2 anul 3 anul 4 anul 5 anul 6 anul 7 anul 8 anul 9 anul 10 anul 11 anul12 | anul13 | anul14 | anul15 | anul16 | anul17 | anul 18 anul 19 anul 20 anul 21 anul 22 anul 23 anul 24 anul 25
1 _[Ajutor public nerambursabil POR 4,498,318 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 |Ajurot public buget de stat 687,978 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 |Venituri proprii din impozite si taxe locale 105,843 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
4 |[Total fluxuri de intrari 5,292,139 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
5 |Total costuri de exploatare 0 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 50,251 50,753 51,261 51,773 52,291 52,814 53,342 53,875 54,414 56,903 55,017 55,567 56,123 56,684 59,274 59,867 60,466 61,070 61,681 62,298
6 |Total cheltuieli cu investitia 5,292,139 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 |Comisioane si dobanda la credite 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |Rambursare credite 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |Total fluxuri de iegiri 5,292,139 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 50,251 50,753 51,261 51,773 52,291 52,814 53,342 53,875 54,414 56,903 55,017 55,567 56,123 56,684 59,274 59,867 60,466 61,070 61,681 62,298
10 |Flux de numerar 0 55,000 56,150 57,324 58,521 15,193 15,994 16,817 17,661 18,526 19,415 20,326 21,261 22,219 23,202 22,266 25,735 26,800 27,892 29,011 28,134 29,290 30,474 31,688 32,933 34,208
11 |Flux de numerar total cumulat 0 55,000 111,150 168,474 226,994 242,187 | 258,182 | 274,998 292,659 | 311,185 | 330,600 | 350,926 | 372,186 | 394,406 | 417,608 | 439,874 | 465,609 | 492,409 | 520,301 | 549,312 | 577,446 | 606,736 | 637,210 668,898 701,831 736,039
12 |Factor de actualizare 5% 0.926 0.857 0.794 0.735 0.681 0.630 0.583 0.540 0.500 0.463 0.429 0.397 0.368 0.340 0.315 0.292 0.270 0.250 0.232 0.215 0.199 0.184 0.170 0.158 0.146 0.135
13 |Costurile de exploatare actualizate 0 4,285 4,010 3,749 3,508 31,344 29,296 27,407 25,630 23,971 22,433 20,967 19,630 18,318 17,140 16,616 14,855 13,892 13,020 12,187 11,796 11,016 10,279 9,649 9,005 8,410
14 |Veniturile obtinute din exploatare actualizate 0 51,420 48,593 45,882 43,361 40,916 38,621 36,488 34,461 32,549 30,762 29,036 27,454 25,872 24,449 23,117 21,803 20,592 19,491 18,424 17,394 16,405 15,460 14,656 13,814 13,028
15 Raport cost/beneficii <=1 0.54




Senzitivitatea proiectului la modificarea valorii investitiei: + 5%

VALOARE - RON

Perioada exploatare

Nr. Crt Denumire cheltuieli anul 1 -l anul 1 anul 2 anul 3 anul 4 anul 5 anul 6 anul 7 anul 8 anul 9 anul 10 anul 11 anul 12 anul 13 | anul 14 anul 15 anul 16 anul 17 anul 18 anul 19 anul 20 anul 21 anul 22 | anul 23 anul 24 anul 25

0 4 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27

1 Venituri proprii din impozite si taxe locale 105,843 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
2 |Ajutor public il POR 4,498,318 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3 TOTAL INTRARI DE NUMERAR 4,604,161 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
4 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 124,950 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 293,289 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7 Cheltuieli pentru Investitia de baza 4,494,470 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 Alte cheltuieli 644,037 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9 [ TOTAL CHELTUIELI CU INVESTITIA 5,556,746 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 [Materii prime si materiale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1" Utilitati (energie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 [intretinere si reparatji 0 0 0 0 0 44,453 44,898 45,347 45,800 46,258 46,721 47,188 47,660 48,136 48,618 51,048 49,104 50,091 50,592 53,121 53,652 54,189 54,731 55,278 55,831
13 [Salarii si asiguréri sociale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 |Taxe si impozite 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 |Rate plus dobanzi la credite pe termen mediu si lung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 |Alte cheltuieli 0 5,000 5,050 5,101 5,152 5,300 5,353 5,407 5,461 5,515 5,570 5,626 5,682 5,739 5,797 5,854 5,913 6,032 6,092 6,153 6,215 6,277 6,340 6,403 6,467
17 |TOTAL COSTURI DE EXPLOATARE A INVESTITIEI 0 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 50,251 50,753 51,261 51,773 52,291 52,814 53,342 53,875 54,414 56,903 55,017 56,123 56,684 59,274 59,867 60,466 61,070 61,681 62,298
18 |TOTAL IESIRI DE NUMERAR 5,556,746 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 50,251 50,753 51,261 51,773 52,291 52,814 53,342 53,875 54,414 56,903 55,017 55,567 56,123 56,684 59,274 59,867 60,466 61,070 61,681 62,298
19  |Valoarea reziduala a investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20  |Flux de numerar net -952,585 55,000 56,150 57,324 58,521 15,193 15,994 16,817 17,661 18,526 19,415 20,326 21,261 22,219 23,202 22,266 25,735 26,800 27,892 29,011 28,134 29,290 30,474 31,688 32,933 34,208
21 Rata de actualizare 5% 0.926 0.857 0.794 0.735 0.681 0.583 0.540 0.500 0.463 0.429 0.397 0.368 0.340 0.292 0.270 0.250 0.232 0.215 0.184 0.170 0.158 0.146 0.135
22 |Flux de numerar actualizat -882,094 47,135 44,583 42,133 39,853 9,572 9,325 9,081 8,830 8,578 8,329 8,069 7,824 7,555 6,502 6,949 6,700 6,471 6,237 5,389 5,181 5,007 4,808 4,618
23 Valoarea izata neta (VAN) < 0 -560,459.29

24 Rata interna de rentabilitate a investitie (RIR) < 5% 86%

Senzitivitatea proiectului la modificarea valorii investi
VALOARE - RON
Perioadi exploatare
Nr. Crt Denumire cheltuieli anul anul 1 anul 2 anul 3 anul 4 anul 5 anul 6 anul 7 anul 8 anul 9 anul 10 anul 11 anul 12 anul 13 | anul 14 anul 15 anul 16 anul 17 anul 18 anul 19 anul 20 anul 21 anul 22 | anul 23 anul 24 anul 25

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27

1 Venituri proprii din impozite si taxe locale 105,843 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
2 |Ajutor public il POR 4,273,402 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3 TOTAL INTRARI DE NUMERAR 4,379,245 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
4 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 113,050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 265,356 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7 Cheltuieli pentru Investitia de baza 4,066,425 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 Alte cheltuieli 582,700 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9 [ TOTAL CHELTUIELI CU INVESTITIA 5,027,532 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 [Materii prime si materiale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1" Utilitati (energie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 [intretinere si reparatji 0 0 0 0 0 44,453 44,898 45,347 45,800 46,258 46,721 47,188 47,660 48,136 48,618 51,048 49,104 49,595 50,091 50,592 53,121 53,652 54,189 54,731 55,278 55,831
13 [Salarii si asigurri sociale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 [Taxe si impozite 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 |Rate plus dobanzi la credite pe termen mediu si lung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 |Alte cheltuieli 0 5,000 5,050 5,101 5,152 5,300 5,353 5,407 5,461 5,515 5,570 5,626 5,682 5,739 5,797 5,854 5,913 5,972 6,032 6,092 6,153 6,215 6,277 6,340 6,403 6,467
17 |TOTAL COSTURI DE EXPLOATARE A INVESTITIEI 0 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 50,251 50,753 51,261 51,773 52,291 52,814 53,342 53,875 54,414 56,903 55,017 55,567 56,123 56,684 59,274 59,867 60,466 61,070 61,681 62,298
18 |TOTAL IESIRI DE NUMERAR 5,027,532 5,000 5,050 5,101 5,152 49,753 50,251 50,753 51,261 51,773 52,291 52,814 53,342 53,875 54,414 56,903 55,017 55,567 56,123 56,684 59,274 59,867 60,466 61,070 61,681 62,298
19 |Valoarea reziduala a investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20  |Flux de numerar net -648,287 55,000 56,150 57,324 58,521 15,193 15,994 16,817 17,661 18,526 19,415 20,326 21,261 22,219 23,202 22,266 25,735 26,800 27,892 29,011 28,134 29,290 30,474 31,688 32,933 34,208
21 Rata de actualizare 5% 0.926 0.857 0.794 0.735 0.681 0.630 0.583 0.540 0.500 0.463 0.429 0.397 0.368 0.340 0.315 0.292 0.270 0.250 0.232 0.215 0.199 0.184 0.170 0.158 0.146 0.135
22 |Flux de numerar actualizat -600,314 47,135 44,583 42,133 39,853 9,572 9,325 9,081 8,830 8,578 8,329 8,069 7,824 7,555 7,309 6,502 6,949 6,700 6,471 6,237 5,599 5,389 5,181 5,007 4,808 4,618
23 Valoarea izata neta (VAN) < 0 -278,679.37
24 Rata interna de rentabilitate a investitie (RIR) < 5% 1.00%




Senzitivitatea proiectului la modificarea costurilor de exploatare: + 10%

VALOARE - RON

Perioada exploatare

Nr. Crt Denumire cheltuieli anul 1 -l anul 1 anul 2 anul 3 anul 4 anul 5 anul 6 anul 7 anul 8 anul 9 anul 10 anul 11 anul 12 anul 13 | anul 14 anul 15 anul 16 anul 17 anul 18 anul 19 anul 20 anul 21 anul 22 | anul 23 anul 24 anul 25
0 4 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27
1 Venituri proprii din impozite si taxe locale 105,843 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
2 |Ajutor public il POR 4,948,150 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 TOTAL INTRARI DE NUMERAR 5,053,992 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
4 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 119,000 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 307,255 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 Cheltuieli pentru Investitia de baza 4,708,493 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 Alte cheltuieli 674,705 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 [ TOTAL CHELTUIELI CU INVESTITIA 5,809,453 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 [Materii prime si materiale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1" Utilitati (energie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |[intretinere si reparatii 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 [Salarii si asigurri sociale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 |Taxe si impozite 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 |Rate plus dobanzi la credite pe termen mediu si lung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 |Alte cheltuieli 0 5,500 5,555 5,611 5,667 5,723 5,781 5,838 5,897 5,956 6,015 6,075 6,136 6,198 6,260 6,322 6,385 6,449 6,514 6,579 6,645 6,711 6,778 6,846 6,914 6,984
17 |TOTAL COSTURI DE EXPLOATARE A INVESTITIEI 0 5,500 5,555 5,611 5,667 5,723 5,781 5,838 5,897 5,956 6,015 6,075 6,136 6,198 6,260 6,322 6,385 6,449 6,514 6,579 6,645 6,711 6,778 6,846 6,914 6,984
18 |TOTAL IESIRI DE NUMERAR 5,809,453 5,500 5,555 5,611 5,667 5,723 5,781 5,838 5,897 5,956 6,015 6,075 6,136 6,198 6,260 6,322 6,385 6,449 6,514 6,579 6,645 6,711 6,778 6,846 6,914 6,984
19 |Valoarea reziduala a investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20  |Flux de numerar net 755,460 54,500 55,645 56,813 58,006 59,223 60,464 61,731 63,024 64,344 65,690 67,064 68,466 69,897 71,357 72,847 74,367 75,918 77,501 79,116 80,764 82,446 84,162 85,913 87,700 89,523
21 Rata de actualizare 5% 0.926 0.857 0.794 0.735 0.681 0.630 0.583 0.540 0.500 0.463 0.429 0.397 0.368 0.340 0.315 0.292 0.270 0.250 0.232 0.215 0.199 0.184 0.170 0.158 0.146 0.135
22 |Flux de numerar actualizat -699,556 46,707 44,182 41,758 39,502 37,310 35,251 33,335 31,512 29,791 28,181 26,625 25,196 23,765 22,477 21,271 20,079 18,979 17,980 17,010 16,072 15,170 14,308 13,574 12,804 12,086
23 Valoarea izata neta (VAN) < 0 -54,631.32
24 Rata interna de ilitate a investitie (RIR) < 5% 6.52%

Senzitivitatea proiectului la modificarea costurilor de exploatare: - 10%
VALOARE - RON
Perioadi exploatare

Nr. Crt Denumire cheltuieli anul anul 1 anul 2 anul 3 anul 4 anul 5 anul 6 anul 7 anul 8 anul 9 anul 10 anul 11 anul 12 anul 13 | anul 14 anul 15 anul 16 anul 17 anul 18 anul 19 anul 20 anul 21 anul 22 | anul 23 anul 24 anul 25
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27
1 Venituri proprii din impozite si taxe locale 105,843 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
2 |Ajutor public il POR 4,048,486 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 TOTAL INTRARI DE NUMERAR 4,154,329 60,000 61,200 62,424 63,672 64,946 66,245 67,570 68,921 70,300 71,706 73,140 74,602 76,095 77,616 79,169 80,752 82,367 84,014 85,695 87,409 89,157 90,940 92,759 94,614 96,506
4 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenult 119,000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 251,390 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 Cheltuieli pentru Investitia de baza 3,852,403 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 Alte cheltuieli 552,032 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 [ TOTAL CHELTUIELI CU INVESTITIA 4,774,825 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 [Materii prime si materiale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1" Utilitati (energie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |[intretinere si reparatii 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 [Salarii si asigurri sociale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 |Taxe si impozite 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 |Rate plus dobanzi la credite pe termen mediu si lung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 |Alte cheltuieli 0 4,500 4,545 4,590 4,636 4,770 4,818 4,866 4,915 4,964 5,013 5,063 5,114 5,165 5,217 5,269 5,593 5,649 5,706 5,763 5,820
17 |TOTAL COSTURI DE EXPLOATARE A INVESTITIEI 0 4,500 4,545 4,590 4,636 4,770 4,818 4,866 4,915 4,964 5,013 5,063 5,114 5,165 5,217 5,269 5,593 5,649 5,706 5,763 5,820
18 |TOTAL IESIRI DE NUMERAR 4,774,825 4,500 4,545 4,590 4,636 4,770 4,818 4,866 4,915 4,964 5,013 5,063 5,114 5,165 5,217 5,269 5,375 5,483 5,538 5,593 5,649 5,706 5,763 5,820
19 |Valoarea reziduala a investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20  |Flux de numerar net -620,496 55,500 56,655 57,834 59,036 60,176 61,427 62,704 64,007 65,336 66,692 68,076 69,488 70,929 72,400 73,900 76,992 80,212 81,871 83,564 85,291 87,053 88,851 90,686
21 Rata de actualizare 5% 0.926 0.857 0.794 0.735 0.681 0.630 0.583 0.540 0.500 0.463 0.429 0.397 0.368 0.340 0.315 0.292 0.250 0.215 0.199 0.184 0.170 0.158 0.146 0.135
22 |Flux de numerar actualizat -574,579 51,393 48,553 45,920 43,392 40,980 38,699 36,556 34,564 32,668 30,879 29,205 27,587 26,102 24,616 23,278 22,026 20,788 18,609 17,602 16,629 15,694 14,799 14,039 13,240
23 Valoarea izata neta (VAN) < 0 132,883.28
24 Rata interna de rentabilitate a investitie (RIR) < 5% 8.53%
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